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FORORD

I oktober 2019 startades projektet "Miljomérkning av fritidsbatshamnar - Eko Marina I”
som ett pilotprojekt med mélet att utveckla ett forsta utkast till en miljomérkning for fri-
tidsbitshamnar for att underldtta for fritidsbatshamnar att minska sin miljobelastning
(Koroschetz m.fl. 2020). Projektet fick stor uppmaérksamhet och sporrade ett stort intresse
hos olika aktdrer i fritidsbdtbranschen. I slutet av pilotprojektet presenterades ett konkret
forslag till utformning av ett miljéindex (Index 1.0) baserat pa en kartliggning av alla
miljobelastningar som fritidsbatshamnar bidrar till. Miljéindexet var tinkt att ligga till
grund for utformningen av miljomarkningen. Havs- och vattenmyndigheten beslutade att
finansiera ett fortsittningsprojekt (Eko Marina II), under perioden mars 2020 — mars
2021. Fokuset 1&g pa att testa och utvdrdera miljoindexet i Sverige samt presentera ett
forslag till affarsmodell. Det dr resultatet fran detta arbete som presenteras i denna rap-
port.

Denna rapport har tagits fram av Havsmiljdinstitutet i samarbete med IVL Svenska Mil-
jOinstitutet pa uppdrag av Havs- och vattenmyndigheten. Forfattarna ansvarar sjélva for
innehéllet och slutsatserna, vilket innebér att dessa inte ska betraktas som stillningsta-
ganden fran Havs- och vattenmyndighetens sida.

Vi tackar fyra externa granskare for virdefulla synpunkter pd rapportens innehall.

I projektet Eko Marina I bildades en referensgrupp med deltagare fran fritidsbatshamnar,
kommuner, myndigheter, batbranschorganisationer och jag vill gérna tacka hela referens-
gruppen som har haft virdefulla inspel och bidragit till utveckling och forbattring av mil-
joindexet.

2021-03-31, Bianca Koroschetz projektledare, Havsmilj6institutet
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SAMMANFATTNING

Sverige ar ett av de ldnder i viarlden som uppskattningsvis har storst antal fritidsbatar i
forhéllande till befolkningsstorleken. Tack vare fritidsbatarna far allménheten tillgéng till
sjOar, kust och hav och dérigenom avkoppling och vilbefinnande. Men bétlivet och fri-
tidsbdtarna medfor ocksa problem i1 form av miljopaverkan och 6kad belastning pd den
marina miljon. Undervattensbuller frdn batmotorer, uppgrumling av sediment frén béttra-
fik, utslépp av giftiga &mnen fran batbottenfarger och forbranningsmotorer, marint skrép
och spridning av 6vergédande &mnen men ocksé skuggning av vattenytan och stillalig-
gande batar dr innebér en negativ miljopaverkan. | hamnmiljon kan batédgare samlas for
att samarbeta kring allt som hor batlivet till, t.ex. bryggor, skdtsel, service mm. Fritids-
batshamnar dr ddrmed ofta utsatta for miljopaverkan frdn ménga bétar, samtidigt som det
dér finns mojlighet till ett kontinuerligt samarbete och infrastruktur for att méta de mil-
joutmaningar som batliv och hamnar medfor.

Inom projektet "Miljomirkning av fritidsbatshamnar” — Eko Marina I, (Koroschetz m.fl.,
2020) tog Havsmiljdinstitutet tillsammans med IVL fram ett miljéindex for fritidsbats-
hamnar, som bestdr av en samling skraddarsydda kriterier for att minska miljofororening-
arna fran verksamheter kopplade till fritidsbatshamnar. I fortsattningsprojektet Eko Ma-
rina II var syftet att utveckla och forbattra miljoindexet, samt att utvirdera tillimpnings-
barheten av indexet i samarbete med olika typer av fritidsbatshamnar. Detta gjordes ge-
nom att via en enkét att testa de tidigare framtagna indexkriterierna i samverkan med 17
olika fritidsbdtshamnar. Utifrdn inkomna svar pd enkédten, samt kompletterande kommen-
tarer fran fritidsbatshamnar och andra aktorer, har ett omarbetat forslag pd index tagits
fram, kallat Index 2.0, som &r lampligt for alla typer av hamnar — gésthamnar, hamnar
som drivs av ideella foreningar, sdvil som kommersiella fritidsbatshamnar. Projektet har
ocksa tagit fram stdddokumentation med forklaringar och checklistor for olika kriterier i
miljoindexet (till exempel forslag till en miljopolicy) samt handlingsplaner for olika mil-
joproblem, till exempel for fororenade omraden.

Forutom att utveckla miljdindexet vidare har projektet resulterat i ett forsta konkret for-
slag till affarsmodell som inkluderar en app och hemsida samt potentiella samarbetspart-
ners. Rapporten presenterar ocksé de forvintande positiva effekterna for fritidsbatsham-
nar t. ex ett konkret stod i miljoarbetet, men ocksa ekonomiska incitament for att vara
med i miljdmérkningen. Har beskrivs ocksa hur miljomérkningen kan underlétta miljotill-
synen for kommunerna och fritidsbatshamnar.

Ett av projektets l&ngsiktiga mal &r att miljomérkningen ska bidra till att skapa modellma-
rinor vid kusten for hallbar utveckling dér nya metoder, tekniker och samarbetsformer
testas och utvecklas. Darfor presenteras ocksa idéer for héllbara affairsmodeller kopplade
till fritidsbatshamnar till exempel bildande av en miljégrupp, presentation av produkterna
1 hamnen, mobilitetsnav (mobility hubs). etc.
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ENGLISH SUMMARY

Sweden is one of the countries in the world that is estimated to have the largest number of
leisure boats in relation to the population size. Although most people enjoy boating for
the experience of nature, several studies have shown that boating and boat maintenance
have a significant negative environmental impact on the marine environment. Coastal wa-
ters face severe damage from e.g. emissions of boat motors, emissions of toxic substances
from boat paints (antifouling), discharge of boat toilet waste, spreading of invasive spe-
cies and underwater noise from boat engines. Leisure boat marinas, where boat owners
gather to do maintenance, are “hot spots” for environmental pollution, but they also pro-
vide a unique platform to address these serious environmental challenges.

Within the project “Ecolabelling of marinas” - Eko Marina I, (Koroschetz m.fl., 2020) the
Swedish Institute for the Marine Environment in collaboration with IVL produced an
environmental index for marinas, which consists of a collection of tailored criteria to
reduce environmental pollution from activities connected to marinas. In the continuation
project Eko Marina II, the purpose was to develop and improve the environmental index,
as well as to evaluate the applicability of the index in collaboration with different types of
marinas.This was done by testing the previously developed environmental index criteria
via a survey in collaboration with 17 different marinas. Based on the responses to the
survey, as well as supplementary comments from marinas and other actors, a revised pro-
posal for the index has been developed and referred to as Index 2.0, which is designed to
be suitable and attractive for all types of marinas (guest harbour, non-profit association,
commercial marina). The project has also produced support documentation with explana-
tions and checklists for various criteria in the environmental index (for example, pro-
posals for an environmental policy) as well as action plans for various environmental
problems, for example for polluted marinas areas through biocides.

In addition to further developing the environmental index, the project has resulted in a
first concrete proposal for a business model that includes an app and website as well as
potential partners. The report also presents the expected positive effects for marinas, e.g.
concrete support in environmental work but also financial incentives when participating
in the eco-labelling. Another addressed subject is how the eco-labelling can facilitate en-
vironmental supervision for municipalities and marinas. One of the project's long-term
goals is to create model marinas on the coast for sustainable development, where new
methods, techniques and forms of cooperation are tested and developed. Therefore, the
project has also presented some concrete ideas for sustainable business models linked to
marinas, such as the formation of an environmental group, display of environmentally
friendly boat products in the marina, mobility hubs etc.
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INLEDNING

Sveriges naturskona kust, vidstrackta skdrgardar och stora sjdar erbjuder perfekta forut-
séttningar for bétliv. Idag finns mer &n 700 000 fritidsbétar i Sverige, bland de flesta i
virlden per person rdknat. Det &r ménga som vill njuta av den hérliga miljon till sjoss.
Tyvirr har flera studier visat att batliv och batunderhall kan ha en betydande negativ mil-
jopéverkan.

Till exempel kan fritidsbatar och fritidsbatstrafik leda till uppgrumling av sediment, ut-
slépp av giftiga &mnen fran bitbottenfarger och férbradnningsmotorer, nedskrépning och
spridning av évergddande &mnen, exempelvis latrin. Problemen finns ocksé nér batarna
ligger i hamn genom att bdtarna i sig och d@ven bryggorna skuggar havsbotten, vilket kan
ha negativa effekter pa ekosystemet dér. En detaljerad beskrivning och dversikt av miljo-
fororeningar fran bétar kan lasas i rapporten Fritidsbdtars pdverkan pa grunda kustekosy-
stem i Sverige (Moksnes m.fl., 2019).

Fritidsbdtshamnarna och batuppléggningsplatserna, dir batégare samlas for att underhdlla
sina batar, dr utsatta for miljoféroreningar, men utgor ocksd hanterbara objekt for dessa
allvarliga miljdutmaningar. Enligt Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2001:13) definie-
ras en fritidsbatshamn som: “en plats eller geografiskt omréde som inréttats for att ge ser-
vice till fritidsbatar, dock inte smé bryggor och enkla fortdjningsplatser”. I denna rapport
omfattar begreppet fritidsbatshamnar: gésthamnar och organiserade hemmahamnar (dvs.
inte enstaka fortdjningsplatser) samt verksamhet kopplat till service/reparation av fritids-
batar (smibatsvarv och vinteruppliggningsplatser). I Sverige finns fler an 1 500 fritids-
batshamnar lings kusten och i Europa 6ver 10 000 fritidsbadtshamnar. Dessa hamnar kan
bli nyckelaktdrer for att hantera de ovan beskrivna miljoproblemen.

I pilotstudien "Miljomarkning av fritidsbdtshamnar” — Eko Marina I (Koroschetz m.fl.,
2020) undersokte Havsmiljoinstitutet tillsammans med IVL Svenska Miljdinstitutet de
befintliga miljoméarkningssystem som finns idag for fritidsbadtshamnar och upptéckte att
vissa padverkansomrdden saknades, inte var tydligt beskrivna eller bara fokuserade pa
vissa typer av fritidsbdtshamnar. Darfor utvecklades ett forsta forslag till ett nytt system
for miljomarkning av fritidsbdtshamnar, som baserades pé en bedémning av bade allvar-
lighetsgrad av paverkanskillan samt omfattningen av de olika miljopaverkansomrédena.
Systemet bestod av olika kriterier, inriktade mot att minska miljopaverkan pa den marina
miljon. I tabell 1 presenteras de kategorier och méjliga totalpoéng inom varje kategori
som ingick i Index 1.0 med en totalpoéng av 100.
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Tabell 1: Gruppering av miljoaspekter och forslag till totalpodng inom varje kategori (Koroschetz m.fl.,2020)

Milj6ledning och nédlagesberedskap 8
Utslapp till luft, resurs- och energiférbrukning 8
Utsldpp till mark och vatten 52
Paverkan pa den fysiska miljon 17
Avfallshantering 7
Marknad och aktdrssamarbete 8

Tabell 1 visar att podngen for de olika kategorierna skiljer sig at mycket, t.ex. for miljo-
ledning och nédldgesberedskap dr totalpodngen 8 och i kategorin utsldpp till mark och
vatten finns 52 mojliga podng. Forklaringen &r att det vid designen av indexet 1.0 gjordes
en vérdering av de inkluderade aspekterna utifrdn den utvalda aspektens totala problem-
bild géllande miljon i alla svenska fritidsbdtshamnar. En bedomning av miljépéverkan
frén fritidsbadtshamnarna gjordes genom att viga in bdde farlighet/skada och omfattningen
av miljoaspekterna. Kriterierna som dr riktade mot att undvika utsldpp till mark och vat-
ten ger mer poing eftersom de skapar mer problem for havsmiljon, och atgérder av en
hamnorganisation ska ge mer poéng for detta arbete. En detaljerad forklaring av vérde-
ring finns i rapport till Eko Marina I (Koroschetz m.fl., 2020, s. 58)

For vart och ett av dessa kriterier kan det finnas baskrav, respektive podnggrundande ni-
vaer. Lagstiftade krav &r integrerade baskrav och som inte ger nagra extra podng i milj6-
indexet. Det betyder att alla fritidsbadtshamnar maste uppfylla baskraven for att bli certifi-
erade, men kan fa ytterligare poing for miljoforbéttrande insatser ndr de uppfyller fler
kriterier. En verksamhet med ett ambitiost miljoarbete kan pa sa vis fi mer poédng, (max-
imalt 100 poédng), ndgot som kan leda till en hogre nivé av certifieringen.

Havsmiljdinstitutet har tillsammans med IVL fortsatt att utveckla systemet f6r miljo-
markning av fritidsbatshamnar i projektet Eko Marina II. Med utgédngspunkt i det arbete
som tidigare gjorts kring utveckling av miljokriterier for hallbara fritidsbdtshamnar ge-
nomfordes en “reality check” av kriterierna. Det innebar en utvirdering av de tidigare
framtagna kriterierna i samverkan med olika typer av fritidsbatshamnar med syftet att ut-
veckla och forbittra kriterierna. De utvalda hamnarnas nuvarande miljoprestanda kartla-
des genom en sjilvutvérdering i enkétform av vilka kriterier som uppnétts, samt vilka
eventuella svarigheter/risker och mdjliga 16sningar som kunde identifieras. Enkéterna
skickades ut till ett representativt urval av hamnar, s kallade pilothamnar. Resultaten av
detta test av kriterier sammanfattas i kapitel 1, liksom de forbéttringar som gjorts av mil-
joindexet, nu kallat Index 2.0. Indexet 2.0 finns ocksd utforligt beskrivet i en rapport fran
IVL och Havsmiljoinstitutet “Analys av fritidsbdatshamnars miljoprestanda och utvirde-
ring av kriterierna i foreslaget miljoindex” som aterkommande refereras till i denna rap-
port (Skold m.fl., 2020).
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Kapitel 2 presenterar mojligheter och idéer for hur man kan bygga upp en miljomérkning
i framtiden samt forslag till organisationsform. I kapitel 2 beskrivs dven arbetet med ut-
vecklingen av stdddokument for miljoméarkning av hamnar samt processen for certifiering
och handledning for hamnansvariga. En detaljerad beskrivning av denna stdddokumentat-
ion finns i en rapport frdn IVL i bilaga 3 i denna rapport (Skold m.fl., 2021).

Kapitel 3 presenterar hur projektet har spridit kunskap om miljoméarkningen av fritids-
batshamnar. Hér beskrivs kommunikationen av projektet till externa parter, till exempel
arbetet med referensgruppen samt de aktorer vi samarbetat med. Kapitel 4 beskriver hur
projektet har forsokt att utveckla samarbeten kring hallbara afférslosningar (Green anti-
fouling etc.) och inkludera andra aktorer i arbetet.
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KAPITEL 1: PILOTHAMNAR

1 detta kapitel presenteras en sammanfattning av test och utvirdering av miljokriteri-
erna (Index 1.0) i 17 pilothamnar i Sverige. Hamnarna finns bdde pa viist och ostkus-
ten, och tvd ligger i de stora sjoarna Viinern respektive Miilaren. (lis mer om pilot-
hamnarna i Bilaga 1). Det var viktigt med en blandad grupp hamnar, med olika igan-
deform (kommersiell, ideell forening, kommunaligd), storlek och kunder eftersom idén
med projektet dr att skapa en miljomdrkning som dr limplig for olika typer av hamnar.

En del av pilothamnarna var, eller hade tidigare varit, certifierade med “Blé Flagg” — en
internationell miljomérkning for bl.a. strinder och hamnar (14s mer pé sidan 13). Manga
av hamnarna tog direktkontakt med oss och meddelade sitt intresse att fa bli pilothamnar i
projektet och bidra att utveckla miljomérkningen.

Borlange.

<

endsys |
Aalborg

- ™ o
Figur 1: Karta 6ver hamnarna som deltagit i enkdten (Skold m.fl., 2020, S.7)

Pilothamnarnas arbete inleddes med att en genomgéng i enkdtform av kriterierna fér mil-
jomérkningen med och intervjuer och for att géra en analys av deras miljoprestanda. De
fick besvara fragor om de redan uppfyllde kriterierna eller inte. Pilothamnarna diskute-
rade sedan relevansen av kriterierna for deras verksamhet vidare med oss, och hur man
kunde dndra eller forbattra kriterierna.
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ANALYS AV PILOTHAMNAR

Efter intervjuerna med foretradare for pilothamnarna gjordes en analys av resultaten. Som
beskrivs i inledningen bestar Indexet 1.0 av kriterier uppdelade i tva kategorier — obliga-
toriska och podnggivande krav. Eftersom bétbottenfarger utgdr en av de storsta forore-
ningskéllorna fran fritidsbatar och ménga av kriterier i miljoindexet berdr detta, ges hir
ndgra exempel pa kopplade kriterier i tabell 2 och 3 (Eko Marina I, Koroschetz m.fl.,
2020, s. 58).

Tabell 2: Obligatoriska krav inom batbottenfirger (Koroschetz mfl., 2020, s. 58)

Obligatoriska krav

3.B | Verksamheten har tydliga regler beslutade och kommunicerade for vad som giller nir
fritidsbatar tvittas/skrapas/slipas/bléstras som tillser att material inte sprids och kan na
dagvattenbrunnar eller naturen via andra végar.

3.C | Vid upptag ska alla batar som har biocidfirg pa skrovet tvittas over spolplatta eller mot-
svarande anldggning (ex. mobil tvitt med recirkulerande rening) som tar hand om avfal-
let sé att inga fororeningar kommer ut. Spolplattan ska ocksa underhallas vederborligen
och rester och avskilt material omhéndertas korrekt.

Tabell 3: Podnggrundande krav inom bdtbottenfirger (Koroschetz mfl., 2020, s. 58)

Podnggrundande krav

3.1 | Verksamheten erbjuder infrastruktur som underléttar for anvéindandet av biocidfria anti-
fouling-metoder (ex. landférvaring under sédsong, borsttvétt, skrovdukar, eller premiering
(ex. reducerad batavgift, bésta béatplatserna/fortur i batkd om man har biocidfritt skrov).

3.2 | Verksamheten informerar om och framjar infrastruktur som underlattar anvéndningen av
biocid-fria antifouling metoder. Exempelvis genom skrovduksplatser, borsttvitt, osv.

3.3 | Verksambheten tillater endast biocidfria alternativ for att forhindra pavaxt pa skrovet.

Det fanns ett stort intresse inom projektet och fran projektets uppdragsgivare att ta reda
pa hur ménga av de foreslagna obligatoriska kraven som fritidsbdtshamnar redan idag
uppfyller. Analysen visade att det var svart for de deltagande hamnarna att uppné alla de
foreslagna obligatoriska kraven i Indexet 1.0 (Sk6ld m.fl., 2020), enbart en hamn av 17
gjorde det (Hamn 15, figur 2). Figur 2 visar andelen obligatoriska krav som pilothamnar
inte klarat av i procent. Till exempel klarade hamn 16 inte 65 procent av de obligatoriska
kraven som var nddvindiga for att f en miljocertifiering. Det betyder att denna hamn har
mycket arbete kvar innan den kan certifieras som en miljovénlig fritidsbatshamn. En arlig
kontroll av de obligatoriska kraven av en oberoende part behdver ocksé inkluderas i pla-
nerna.
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Figur 2:Andel obligatoriska krav som respektive testhamn inte klarat. Endast en av hamnarna (hamn 15) har
svarat att de klarar alla obligatoriska krav. (Skéld m.fl., 2020, s. 10).

Miljoindexet 1.0 innehdller ménga kriterier och for att géra en djupare analys delades kri-
terierna i olika miljdomraden (se ocksé tabell 1). Till exempel innehaller ”Utslépp till
mark och vatten” kriterier som handlar om batbottenfarg, fororenad mark, latrin, brénsle
/olja. Figur 3 visar en sammanfattning av analyserna av olika miljdomraden och fordel-
ningen av svaren i procent inom olika pdverkanskategorier. Inom parantes anges hur
manga kriterier som ingér i varje paverkanskategori inom Index 1.0 (Skold m.fl., 2020).
Hamnarna fick svara om de uppfyllde ett kriterium eller ej och kunde ocksé svara “inte
relevant”, om exempelvis en gisthamn svarade pd frigan om spolplatta eftersom géast-
hamnar inte har ndgot batunderhall.

Svaren visade pé stora skillnader mellan olika hamnar, men generellt sett hanteras vissa
paverkanskategorier béttre dn andra. Det omrdde som hamnarna klarade av bést var av-
fallshantering. De flesta hade till exempel en dtervinningsstation i anslutning till hamnen
(for atervinning av kartong, metall, plats, papper och glas) samt en sugtdmningsstation
for toalettavfall. I ett podnggivande kriterium kravs att ” Verksamheten har rutiner och
infrastruktur pd plats sd att det gar att ldmna sliprester m.m. innehdllande rester av bot-
tenfdrg”. En mindre andel av pilothamnarna angav att detta kriterium inte var relevant,
till exempel gédsthamnar som inte har ndgot batunderhall.

Kriterierna om energi och brinsle/olja var inte lika latta att klara av. I Index 1.0 fanns tio
kriterier inom detta omrade, men en stor andel av hamnarna uppfyllde inte dessa kriterier.
Det betyder att det finns en stor potential att stodja fritidsbadtshamnarnas miljoarbete inom
dessa omrdden.
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Figur 3: Fordelning (%) av hamnarnas svar pa om de uppfyllde angivna kriterier inom olika paverkanskate-
gorier (ja/nej/ej relevant). Inom parentes anges hur manga kriterier som ingar i denna paverkanskategori

inom Index 1.0.( Skold m.fl., 2020, s.20)

® ja m nej ®m ejrelevant

Baserat pé enkétsvaren och inkomna kommentarer frén pilothamnarna, men ocksa syn-
punkter fran andra intressenter, som arbetar med miljéfragor kopplade till fritidsbétsham-
nar, har ett omarbetat forslag pé indexet tagits fram, som kallas Index 2.0 (se Bilaga 1).
Betydande fordandringar har gjorts i de podnggrundande kraven. Nér vi gick genom enké-
terna berdttade flera hamnar att de hade paboérjat atgérder, som dnnu inte slutforts, och
dérfor inte gav nigra poing. For att motivera och beldna hamnar som paborjat ett miljo-
arbete beslutades darfor att dela upp de podnggrundande kraven i olika nivéer, dér ett pa-
borjat arbete ocksa gav poang. Hogre podng gor det mojligt att hamnarna att fa en hogre
grad av certifiering (Skold m.fl., 2020).

Ett exempel ar kriteriet Handlingsplan for hantering av skrov med gamla batbottenfiir-
ger, som dr ett baskrav. Lagstiftade krav &r integrerade baskrav och ger inte nagra extra
podng i miljoindexet. Baskraven av indexet kriver att fritidsbatshamnen har tagit fram en
handlingsplan for hur batar med biocidbottenfarger ska fasas ut, samt ha tydliga regler
vad som géller vid slipning av skrov med giftiga batbottenfarger. Fritidsbathamnen kan fa
2 podang om de har genomfort en kartldggning av batar hemmahdorande i marinan med
skrov som mélats med TBT-innehallande eller andra giftiga batbottenfarger och att de
dérefter informerar batdgare om mojliga saneringsalternativ. Hamnen kan fa ytterligare
poédng om batdgarna undviker att méla med biocidfarger, samt att det finns en plan for
skyddsétgirder och en tidsfrist for nytillkomna bétar i hamnen med biocidfarg pa malad
pa skrovet f6ljs (Skold m.fl., 2020, s. 33). Kontroller utférs av hamnansvarig for att si-
kerstélla att reglerna foljs. For ytterligare information om fordndringarna i indexet, se si-
dan 26-42 i bilaga 1.

En annan storre fordndring &r att Index 2.0 dr anpassat for olika typer av fritidsbatsham-
nar. Precis som i det tidigare indexet, dr vissa kriterier inte relevanta for en del typer av
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fritidsbatshamnar. Exempelvis méste bara verksamheter som har en sjomack uppfylla kri-
teriet kopplat till ”séker och spillfri drivmedelspéfyllning” fran tankstationen. P& motsva-
rande sitt dr inte rena gésthamnar, som saknar vinteruppstillningsplatser, berdrda av kri-
terier som ror vinterforvaring av fritidsbatar. Darfor ar det i Index 2.0 tydliggjort vilka
kriterier som &r relevanta for olika sorters verksamheter (Skold m.fl., 2020, S. 43).
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KAPITEL 2: UTVECKLING AV
MILJOMARKNINGSORGANISATION OCH
SAMARBETEN

For ett fortsatt arbete med miljomdiirkning av fritidshamnar dr det viktigt att utveckla en
bra affiirsmodell. Det behévs ocksd en idé och plan for hur systemet kan finansieras
och drivas pad ldng sikt. I det héir avsnittet undersoks djupare vilka majligheter som
finns for att etablera miljomdirkningen, vilka idéer till samarbeten mellan olika aktorer
som finns samt maojliga affirsmodeller.

I pilotprojektet "Miljomérkning av fritidsbatshamnar” — Eko Marina I (Koroschetz m.fl.,
2020, kapitel 9) utvecklades en tidsplan fér uppbyggnad och etablering av en ny miljo-
mirkning for fritidsbatshamnar, se Tabell 4. Denna tidsplan &r utgdngspunkt dven i detta
projekt.

Tidplanen bestér av tre faser; uppstartsfasen (1-2 &r), etablerings- och expansionsfasen
(ar 3-5) samt ett mer langsiktigt arbete (efter 5 ar). Uppstartsfasen har fokus pa att testa
och utvirdera miljoméirkningen med pilothamnar, justeringar av kriterier samt att hitta
samarbetspartners. I fas 2, etablerings- och expansionsfasen (ar 3—5) dr planen att testa
miljomédrkningen i flera fritidsbatshamnar, inleda certifieringen pa riktigt och arbeta vi-
dare med att etablera systemet. I fas 3, den 14ngsiktiga fasen (efter 5 &r), ar planen att ut-
oOka certifieringen till fler fritidsbdtshamnar (>100) och eventuellt expandera miljomérk-
ningen ocksa i andra europeiska lander. Projektet har pagatt under ett och ett halvt &r nu
och dr pd vig fran Fas 1 (uppstart och utveckling) till Fas 2 (etablering och expansion).

Tabell 4: Tidsplan for uppbyggnad och etablering av en ny miljomdrkning (Koroschetz m.fl, 2020, S. 83)

Fas I Fas II Fas 111
(Uppstart och utvecklingsfas; (Expansion/Etablering; Ar (Langsiktigt arbete; > Ar5)
Ar1-2) 3-5)
Aktiviteter: Aktiviteter: Aktiviteter:
- Pilotprojekt: Utvér- - Marknadsforing - Marknadsforing

dera kriterier i pilot-
hamnar

Optimering av certifi-
eringen (inkl. krite-
rier)

Utveckla infor-
mationsmaterial
Marknadsfora
Utveckla aktorsanalys
och organisationsform

Utoka certifieringen
till fler fritidshamnar
Mal att fa forsta
hamnen certifierad pa
riktigt

Utvirdera effekten av
certifieringen pa ham-
narnas miljdarbete

Utoka certifieringen
till fler fritidshamnar
Ev. expandera till
andra nordiska lan-
der

Etablera avgifter for
att bli certifierad
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Kostnader: Kostnader: Kostnader:
- Utvecklingskostnader - Driftkostnader - Driftkostnader
- Investeringskostnader - Kostnader for
samt avgifter for fri- fritidsbatshamnar
tidsbatshamnar
Organisation: Organisation: Organisation:

Alternativ 1: Bla Flagg ”Plus”
Alternativ 2: Privat organisa-
tion/foretag/
batorganisation/stiftelse

Privat organisation/ foretag

Privat organisation/ foretag

Finansiering:
- Pilotprojekt finansi-
erat av HaV (100%)
eller annan myndighet

Finansiering: Affirsmodell
-HaV/andra myndigheter
(50%)?
Kommuner/lansstyrelser?

- Turistorganisationer?

- Sponsorer?
-Fritidsbatshamnar?

- Milj6fond?

- Forskningsprojekt?

- Finansiering:

- Certifieringsavgifter
frén hamnar

- Sponsorer, foretag

- Bat organisationer

- Miljofond

- LOVA-bidrag som
kan stotta certifie-
rade fritidsbatsham-
nar att géra investe-
ringar.

Det finns olika sétt och mdjligheter for att skapa och driva en miljomérkning for fritids-

batshamnar. En moéjlighet &r att bygga upp en egen organisation och den andra &r att sam-
arbeta med en befintlig organisation. Idag finns det enbart en miljomérkning av fritids-
batshamnar i Sverige nimligen ”Bl4 Flagg” ', som #n sa lange har ett begrinsat antal fri-
tidsbatshamnar som deltar utav de fler 4n 1500 fritidsbatshamnar som i dagsldget finns i
Sverige (Sweboat, 2019). Det finns dérfor ett stort utrymme att utveckla en mer slagkraf-
tig miljomérkning som involverar ménga olika aktorer och utnyttjar den konkurrensdriv-
kraft som kan skapas vid etablering av ett sddant system.

En vég framét vore givetvis att inleda ett samarbete for att om mojligt vidareutveckla Bla
Flagg i Sverige. En annan vore att initiera ett helt nytt miljomérkningssystem som bygger
pa strangare kriterier (Index 2.0) tillsammans med IVL Svenska Miljdinstitutet. Bada
mojligheterna presenteras nedan. Under projektets gang visade dven andra organisationer
intresse for att arbeta tillsammans med oss och det fordes dialoger med flera aktorer.

Nedan presenteras tva organisationer — Bla Flagg Sverige och IVL Svenska Miljdinstitu-
tet — med vilka en djupare dialog forts och som landat i konkreta forslag.

" www.blaflagg.org , 2021-03-21
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SAMARBETE BLA FLAGG SVERIGE

Bla Flagg har funnits sedan 1985 och dr en miljocertifiering

som riktar sig till fritidsbdtshamnar och strinder. Bli Flagg

finns i 47 liinder och drivs av en ideell organisation FEE

(Foundation for Environmental Education). Under 2020 beviljade organisationen inte
mindre in 4 500 strinder, fritidsbdatshamnar och bdtar utmdrkelsen Blue Flag virlden

. 2
over .

Kriterierna for Bla Flagg har ett brett spektrum och grundar sig pé fyra principer: (1)
miljoutbildning och information (2) miljéledning, (3) sdkerhet och tjanster och (4)
vattenkvalitet (Bla Flagg, 2020). Men Bl Flagg innehdller véldigt fa kriterier direkt
riktade mot att undvika ytterligare férorening av den marina miljén, och en del ar
dessutom inte obligatoriska.’

Idag kostar det 9 000 kronor per ar for en fritidshamn att f4 och sedan bibehalla Bla
Flagg-certifieringen. Bla Flagg Sverige genomfor arliga kontroller av att kriterierna upp-
fylls. Ar 2020 var tolv fritidsbatshamnar certifierade med Bl& Flagg. Att det inte &r fler
beror pa att det blev ett informationsglapp nir Hall Sverige Rent, som tidigare drev pro-
jektet, lamnade 6ver verksamheten till organisationen Bl Flagg Sverige for ndgra ar se-
dan. Dessutom hade Hall Sverige Rent mer personella resurser for att driva miljomark-
ningen och satsade p4 mer marknadsforing (pers. kom. Henrik Alsén, HSR).

Bl4 Flagg Sverige ar en del av den internationella organisationen Blue Flag International,
men de kan inkludera nya kriterier eller faststélla stringare kriterier pd nationell nivd. En
nackdel r att kriterier for Bla Flagg inte kan sédnkas, det vill sdga de krav som satts upp
internationellt kan inte tas bort eller dndras. Ett exempel pé ett sddant obligatoriskt krav
ar tillgangen till toaletter, vatten och el vid bryggorna — ndgot som passar gésthamnar,
men inte alltid mindre fritidsbatsklubbar. Detta begrénsar antalet fritidsbdtshamnar som
kan nds av miljomérkningen.

Bl4 Flagg Sverige ser en mdjlighet i att inkludera de kriterier som vi foresldr i miljoin-
dexet som obligatoriska och frivilliga kriterier i BI& Flagg. Tanken &r att kunna skapa ett
slags Bla Flagg Plus, som innehéller redan befintliga kriterier som kompletteras med kri-
terierna fran det framtagna Miljdindexet.

Det finns en intern process som mdste foljas for att kunna integrera kriterierna och den &r
begrinsad till vissa tider pa &ret. Tidsfrist for nya kriterier 4r den 1 november, da Bla
Flagg skickar ut ansdkningsformuléret for kommande certifieringsar till alla befintliga
och nya medlemmar. Alla fritidsbatshamnar méste ansoka pa nytt om B4 Flagg certifie-
ringen varje ar.

Om ett samarbete med Bl Flagg Sverige skulle bli verklighet genom att de inkluderar
vara kriterier i sin certifiering dr det stor chans att det kommer att vara fler dn tolv fritids-

? https://blaflagg.org/, 01.03.2021.
* https://blaflagg.org/, 01.03.2021.
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batshamnar som deltar. Samtidigt kan det innebéra 6kat behov av personal och storre
kostnader for Bla Flagg Sverige.

I dagslédget finns tva olika typer av kostnader inom Bl& Flaggs organisation: fasta och ror-
liga. Fasta kostnader bestér av hantering av ansdkningar (varje ar nya ansdkningar), upp-
datering av kriterier samt rapportering till Blue Flag International. Rorliga kostnader &r
beroende av hur ménga som deltar, t.ex. antalet fritidsbadtshamnar och kontakten med
dessa, besok varje &r, marknadsforing, allménna kostnader m.m.

Ett forslag frén Bla Flagg Sverige ér att de skulle kunna driva den organisatoriska delen,
medan en annan organisation skulle kunna skota den operativa delen, dvs. praktiskt stodja
fritidsbatshamnar, gora besok, certifiera fritidsbadtshamnar osv. (pers. kom. Henrik Alsén,
HSR). Denna 16sning kan i sa fall minska kostnaderna for ett Bl& Flagg-medlemskap och
gora det billigare for fritidsbatshamnar att delta. Detta skulle 6ka sannolikheten att fa fler
fritidsbatshamnar certifierade.

Ett annat forslag ér att Bla Flagg Sverige skulle kunna bli del av ett stérre konsortium
som arbetar med frdgan och kan samorganisera vissa delar.

SAMARBETE IVL SVENSKA MILJOINSTITUTET

IVL Svenska Miljéinstitutet driver redan ett antal olika miljomdrkningar, till exempel
BASTA och Mébelfakta. IVL anviinder en speciell arbetsgdng for att utveckla en idé
till digital tjiinst, som bygger pd affirsmodellerna "Canvas” och ”Design thinking”. Ett
forsta utkast till hur Canvas-modellen kan implementeras i arbetet samt en aktérsana-
lys introducerades redan i den forra rapporten "Miljomdrkning av fritidsbdtshamnar —
Eko Marina I’ (Koroschetz m.fl., 2020).

Affarsmodellen Canvas

Tillvigagéngssittet enligt Canvas-modellen i denna rapport bygger vidare pa materialet
frén forra rapporten och presenterar en mer detaljerad version i ett fortsatt samarbete med
IVL. ”Design thinking-modellen” inkluderas for att vidare utveckla praktiska verktyg
som underldttar miljoarbete och miljotillsyn av fritidsbdtshamnar.
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Affarsmodellen Canvas ér ett strategiskt planeringsverktyg for att utveckla nya
afférsidéer. De viktigaste delarna i verksamheten identifieras och ger darigenom en
forenklad bild av affarsidén. Det finns flera modeller av Canvas. Den grundldggande
modellen bestar av nio olika komponenter (Osterwalder och Pigneur, 2010, figur 4), dér
projektet fokuserat pd framfor allt virdeerbjudande” och ”intaktsstrommar”. De nio
Canvas-komponenterna forklaras i detalj i Bilaga 2.

BUSINESS MODEL CANVAS Moks:.
PARTNERS AKTIVITETER VARDEERBJUDANDE | KUNDRELATIONER | KUNDSEGMENT
Vilka 3r era viktigaste partners? Vilka aktiviteter behdver ni utfora for | Vilket unikt viirde skapar i till era Vilken relation forvantar sig kundseg- | Vllka ar era kunder?

att leverera ert virdeerbjudande? kunder? Vilket kundbehov r det som | mentet att ni ska ha for att skapa och
ert viirdeerbjudande moter? uppratthalla en kundrelation?
RESURSER KANALER
Vilka resurser behdver ni for att Hur vill era kunder bli nadda?
leverera ert virdeerbjudande?
KOSTNADSSTRUKTUR INTAKTSSTROMMAR

Vilka specifika kostnader & férknippade med P4 vilket sitt betalar kundera er for

ert virdeerbjudande? virdet ni forser dem med?

Figur 4: Affidrsmodellen Canvas pd svenska (hitps://www.moksi.se/verktyg-metoder/business-model-

canvas/), 19.01.2021.

Canvas - karta for vardeerbjudanden "The Value Proposition Canvas”

I Canvas ér virdeerbjudandet den viktigaste komponenten, eftersom det beskriver
foretagets grundlidggande erbjudande till anvindaren/kunden. Nar man utvecklar nya
tjdnster ar det viktigt att forsta anvindarnas behov och dirfor ér det viktigt med dialog.”
Har anvénds kartan for virdeerbjudanden for att analysera hur man kan skapa ett virde
for fritidsbatshamnar och incitament for dem att vara med i en miljomérkning.

Kartan for vardeerbjudanden bestar av tvé delar (se figur 5) — en véirdekarta (till vinster)
och en kundprofil och (till héger). I kundprofilen synas kundens behov och problemet de
gérna vill 16sa. I viardekartan synliggdrs vardeerbjudandet som den nya tjénsten innebér
och hur den kan gora det enklare for kunden att 16sa sitt problem.”’

f https://www.moksi.se/verktyg-metoder/value-proposition-canvas/ , 19.01.2021
> https://www.moksi.se/verktyg-metoder/value-proposition-canvas/, 19.01.2021
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The Value Proposition Canvas T

Value Proposition Customer Segment

Gain Creators

Products CD Customer
& Services Job(s)

s )

Pain Relievers

®

©sStrategyzer

e e o et Mo Cuneruion $nd Mgy strategyzer.com

Figur 5: Virdeerbjudande utvecklad av Alex Osterwalder pa Strategyzer
(https://www.strategyzer.com/canvas/value-proposition-canvas)

Canvas - kundprofil for fritidsbatshamnar (Customer segment)
Kunden i detta sammanhang &r olika typer av fritidsbatshamnar, som kunde kunna ha
nytta av en miljomérkning.

Kundprofilen bestar av tre komponenter(’:
1. Customer Jobs,
2. Customer Pains
3. Customer Gains:

1. Customer Jobs — beskriver vad kunderna behdver gora i sitt jobb eller vilket problem

de forsoker att 16sa. Detta kan handla om sociala, funktionella eller kéinsloméssiga pro-
blem. Fritidsbatshamnar maste uppfylla alla miljokrav, sdsom att inte slédppa ut otillatna
dmnen och se till att batdgare inte bryter miljoregler.

2. Customer Pains — innehéller allt som &r besvirligt eller jobbigt for kunden samt risker.
For fritidsbatshamnar kan det vara svirt att fa en helhetsbild 6ver alla miljokrav som de
har att forhélla sig till. Att bevaka och halla sig uppdaterad kring ny information och nya
miljokrav kan ta tid och resurser i ansprék for den som ansvarar for en fritidsbatshamn.

© https://www.moksi.se/verktyg-metoder/value-proposition-canvas/, 19.01.2021
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Fritidsbdtshamnar behover tillstdnd for eller &tminstone anméla sin verksamhet till kom-
munen, som har tillsynsansvar (19 och 29 § Miljétillsynsforordningen, 2011:13). Milj6-
kontoren kontrollerar om en fritidsbdtshamn lever upp till bestimmelserna i miljobalken
och dess forordningar. Fritidsbatshamnen ansvarar for att informera bitigarna om vad la-
gen séger och bedriva en god egenkontroll om marinans miljopéverkan. En del av aktivi-
teterna ligger dock utanfor den kommunala tillsynen till exempel 4r Transportstyrelsen
ansvarig for latrintémningsstationerna (Koroschetz et al., 2020). Om en fritidsbatshamn
inte lever upp till kraven eller brister i sin tillsyn av batagare riskerar de kostnader i form
av boter (for bristande miljotillsyn) och for sanering (om bétégare fororenar marken).

3. Customer Gains — beskriver resultaten kunder vill uppnd eller konkreta fordelar de le-

tar efter. Vad skulle gora din kund glad? ”Gains” kan vara olika saker, till exempel kost-
nadsbesparingar, positiva kénslor eller andra funktionella verktyg. Miljoméarkningen kan
vigleda och hjdlpa hamnar att proaktivt minska framtida kostnader (till exempel for sane-
ring av mark) kopplade till framtida regelforandringar. Dessutom kan man attrahera med-
vetna bétégare som sjélva dr angeldgna om att minska sin och batens miljopaverkan.

Canvas - virdekarta for fritidsbatshamnar (Value proposition)
Har presenteras en mdjlig viardekarta for fritidsbatshamnarna enligt Canvas-modellen.

Miljomarkningen erbjuder en blandning av virden och virdeerbjudandet kan variera for
olika typer av fritidsbatshamnar. I Sverige finns det 1500 fritidsbatshamnar, varav 1100
ar hemmahamnar och 400 gésthamnar (Sweboat, 2019). Hemmahamnar erbjuda pé en
permanent bryggplats under batsdsongen och gésthamnar istillet korttidsuthyrning av
batplatser med service som toaletter, avfallsmottagning m.m., kiosk, servering.
(Miljosamverkan Vistra Gotaland, 2005).

Hamnarna skiljer sig 4t i storlek, dgandeform, typ av kunder och infrastruktur. Eftersom
majoriteten av fritidsbatshamnarna &r hemmahamnar presenteras hér ett virdeerbjudande
med fokus pa just dessa.

Virdekartan bestar av tre komponenter7:
1. Products and services
2. Pain relievers
3. Gain creators.

1. Products and services: Vilka produkter och tidnster kan stodja kunderna i att fd jobbet

gjort?

En produkt av affarsmodellen ér till exempel Miljoindexet, med kriterier baserade pa
beddmning av bade skadlighet och omfattning av olika miljopaverkansfaktorer.
Miljoindexet bidrar till att identifiera och kartldgga miljorisker kopplade till
verksamheten for fritidsbdtshamnar och kan samtidigt till konkreta forslag pd atgérder for
att minska miljopaverkan.

’ https://www.moksi.se/verktyg-metoder/value-proposition-canvas/, 04.03.2021
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Den andra produkten dr appen Eko Marina — en omfattande men enkel digital
informationskanal som kan anvéndas av hamnansvariga och bétidgare. Eko Marina App
kopplas till en hemsida (Eko Marina-portal), en interaktiv plattform designad for att
hamnarna ska kunna ga genom certifieringsprocessen digitalt. Dessutom finns
stoddokument for hamnarna i deras miljdarbete.

2. Pain relievers: Hur kan produkter och tjdnster "lindra smdrtan” eller forenklar jobbet

for dina kunder? Vilka problem kan du minska eller eliminera?’

Miljétillsyn en ”pain” som hamnansvariga méste klara av och miljomérkningen kan fore-
bygga och lindra denna ”smérta”. Eko Marina App/hemsida kan ge en helhetsbild dver de
miljokrav som de har att férhalla sig till och férenkla hamnarnas mojligheter att efterleva
och overtraffa den ldgsta kravnivén enligt miljobalken. Bevakning av ny information, la-
gar och regler, och viktiga nyheter och metoder kan lyftas in och kopplas till indexet. Vid
andringar kan behovet av uppdateringar flaggas upp sa att hamnen inte missar en viktig
nyhet. Som miljocertifierad &r det létt att klara av miljotillsynen eftersom alla kriterierna
ar designade for att leva upp till miljokraven och mer 4dn det. Dokumentation och rutiner
ligger digitalt och lattillgédngligt och underléttar delning med tillsynsmyndigheter och
andra hamnar.

En idé &r ocksa att koppla appen direkt till kommunens tillsynsenhet for att underlétta
miljotillsynen av fritidsbatshamnarna. Fritidsbadtshamnarnas ansvariga skulle via appen
exempelvis kunna svara fragor om dokumentation om spolplattor, ldgga in foton och re-
sultat efter provanalys fran spolplattan (av giftiga &mnen) pad Eko Marina portalen. Kom-
munen kan f en egen inloggning till plattformen s att de f6lja och kontrollera doku-
mentationen. Ett “drendenummer” kopplas till olika omrdden och ett pAminnelsesystem
for hamnansvariga integreras sé att de inte glommer att ladda upp dokumentationen. Dér-
efter fir de ett kvitto frdn kommunen att hamnen uppfyller kraven som stélls i appen.
Stickprovskontroller kompletterar systemet istéllet for schemalagda tillsynsbesok. Beso-
ken kan ibland eventuellt ersittas av skrivbordstillsyn, det vill sdga ett forfarande dar mil-
joinspektdrerna slipper dka ut till hamnen. Kontroll pa plats ér fortfarande nodvéndig for
att sdkerstélla att all dokumentation &r i ordning, men om hamnen i frdga har koll pé sitt
miljo- och pappersarbete kan det spara bdde tid och arbete for hamnansvarig, respektive
miljokontorets representant. Systemet skapar pé sé vis kostnadsbesparingar.

For att visa att fritidsbatshamnen har informerat sina batdgare om vilka miljéregler som
géller i hamnen kan man via Eko Marina App begéra att batdgarna ska godkénna och in-
tyga att de kénner till och lever upp till regelverket (till exempel med BankID).

3. Gain creators: Hur kan dina produkter och tjdnster skapa “gains ”/vinster for kunden?

Eko Marina App och hemsida gor det l4tt att gora ratt. Miljomérkningen &r en pedagogisk
och interaktiv tjinst, riktad till olika typer av fritidsbdtshamnar. Eko Marina App kommer
att erbjuda stdddokumentation med forklaringar och checklistor for hur man kan uppfylla

* Value Proposition Canvas | Ritt virdeerbjudande till ritt kundsegment (moksi.se), 04.03.2021
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olika kriterier i Miljoindexet, till exempel forslag pa hur man kan utforma en miljopolicy.
Den kommer ocksa att innehdlla stéd for hamnansvariga, med handlingsplaner for forore-
nade omréden, plan for utfasning av biocidfarg, utfasning av gamla tvitaktsmotorer, samt
rutiner och instruktioner for korrekt hantering av batskrov samt f6r minskad risk for lack-
age och hantering av oljehaltigt vatten.

I Bilaga 3 finns en detaljerad stdddokumentation (Skdld m.fl., 2021) och den typen av
hjdlp kan vara ett incitament for alla typer av fritidsbatshamnar att delta.

Miljoméarkningen kommer att bidra till att fritidsbatshamnarna kan utveckla rutiner for
och dokumentation av sitt miljoarbete. Ett arbete som &r viktigt fér miljotillsynen men
som ocksé gor det mojlighet for dem att jobba pa ett strukturerat satt med miljofragor.
Genom att utveckla skriftliga rutiner for hantering av milj6- och hélsorisker blir arbetet
dven mindre personberoende och kan léttare fordelas mellan batigare och serviceperso-
nal. Aven utbildningar och workshops kan ordnas eller samordnas via tjinsten.

Dessutom innehéller den digitala kanalen ett verktyg for att berdkna kostnaderna for mil-
jomadrkningen, till exempel certifieringsavgift, liksom eventuella kostnader for investe-
ring 1 infrastruktur for att svara upp mot kriterierna i certifieringen (t.ex. spolplatta eller
motsvarande anldggning, dvs. mobil tvitt med recirkulerande rening). En annan fordel
med en digital kanal &r att hamnar, men ocksa foretag beldgna inom eller ndra hamnom-
radet kan marknadsfora sig och sina produkter via den. Fritidsbatshamnar kan marknads-
fora sitt hallbarhetsarbete och marknadsfora sig som miljohamn och dérigenom attrahera
medvetna batdgare, samt verksamheter som arbetar med miljotekniska 16sningar for fri-
tidsbétar. Certifieringen som miljdohamn kan leda till en forbattrad kundupplevelse (“Feel
good experience”) eftersom bétégare vet att deras hemmahamn/gésthamn 4r proaktiva
inom hallbarhetsarbetet.

Intéktsstrommar

Intéktsstrommarna frdn miljomérkningen kommer huvudsakligen fran avgifter frén fri-

tidsbdtshamnarna, men ocksd frn planerade marknadsforingsaktiviteter av till exempel
leverantdrer i batbranschen (borsttvitt) som kan ske via annonser i den digitala plattfor-
men.

Genom intervjuer med olika foretrddare for fritidsbatshamnar har det framkommit att av-
giften for en B14 Flagg-ackreditering pd 9000 SEK ér en stor kostnad, speciellt for mindre
fritidsbdtshamnar. En id¢ ar att de storre fritidsbatshamnarna betalar en hogre avgift, och
de mindre en légre (eller gratis) for att 6ka chansen att s& ménga som mdjligt vill delta.
En inventering skulle kunna ta reda p4 om ett sddant system skulle vara méjligt med den
hamnstruktur som finns idag. P& sida 27 forklaras planen for inventeringen av fritidsbats-
hamnar.

For att i fritidsbatshamnar intresserade av miljomarkningen, och lata dem testa appens
och hemsidans fordelar (digital plattform, checklistor, handlingsplan etc.) 4r tanken att
erbjuda en ”fremium” (en kostnadsfri testversion).
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Design thinking-modellen - implementering miljémérkning fritidsbatshamnar

For att utveckla ett verktyg som kan underldtta miljdarbete och miljotillsyn for fritids-
batshamnar har projektet Eko Marina II anvént sig av en ”Design thinking modell”
(Brown, 2009; Meinel & Leifer, 2012). Design thinking ar en icke-linjér, iterativ process
som syftar till att forstd anvéndare, utmana antaganden, omdefiniera problem och skapa
innovativa losningar for en prototyp och test av denna’. Metoden 4r utformad som ett
praktiskt verktyg for att 16sa komplexa problem, problem som kan vara déligt definierade
eller till och med okénda. Verktyget baseras pa att férsoka forstd anvindarnas behov och
ddrigenom omformulera problemet och bidra till att det 16ses.

Design- thinking i sex faser

Processen foljer sex olika faser som inte alltid f6ljer pd varandra utan ofta 16per paral-
lellt.”

Fas 1: Empati med anvindarna (lira sig mer om publiken)

I det forsta steget dr det viktigt att bygga empati med anvéndarna och identifiera anvénda-
rens behov. For att forsta vilka utmaningar som finns och hur man kan stdtta fritidsbats-
hamnarnas miljoarbete och andra involverade aktorer var forsta steget att starta en dialog.
Darigenom skapades forstaelse for hur man kunde stotta dem.

Fas 2: Definiera problemet (identifiera anvindarnas behov)

I denna fas fokuserar man pd att samla och analysera informationen frdn empatifasen och
definiera kdrnproblemet. Mélet dr att definiera en meningsfull och handlingsbar problem-
stillning for designtdnkaren att 19sa.

Fas 3: Idé (generera idéer for design)

Nu dr designteamet redo att generera idéer. Den gedigna kunskapsbakgrunden frén de tvé
forsta faserna innebdr att du kan borja “tinka utanfor 1ddan”, leta efter alternativa sétt att
se problemet och identifiera innovativa l6sningar. Inom projektet har vi tagit fram och ut-
vecklat idéer i form av en app och hemsida for att 16sa problem for anvéndaren.

Fas 4: Prototyp (forvandla idéer till konkreta exempel)

I prototypfasen kommer designteamet att producera ett antal billiga, nerskalade versioner
av en planerad tjdnst, till exempel en app, sa att de kan undersdka de problemldsningar
som genererades i1 foregiende steg.

° https://www.interaction-design.org/literature/topics/design-thinking, 05.03.2021
"% https://www.nngroup.com/articles/design-thinking/ , 05.03.2021
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Fas 5: Testa (utviirdera designen)

Utvirderare testar noggrant prototyperna. Aven om detta ir den sista fasen ir fortsitter
processen att vara iterativ. Designteamet anvinder ofta resultaten for att omdefiniera ett
eller flera ytterligare problem. Det kan innebira att aterga till tidigare steg for att gora yt-
terligare iterationer, dndringar och forbattringar — allt for att hitta eller utesluta alternativa
l6sningar.

Fas 6: Implementering av ny idé/tjinst

Det sista steget bestdr av implementeringsfasen dir den nya idén till tjansten implemente-
ras. Har blir det tydligt om och hur appen fungerar i praktiken eller om den behover ut-
vecklas och anpassas ytterligare.

EMPATHIZE DEFINE IDEATE IMPLEMENT

o AR

UNDERSTAND EXPLORE MATERIALIZE

Figur 6: Design thinking model (Kdlla: https://www.nngroup.com/articles/design-thinking/, 05.03.2021)
Inom Design thinking kan processen vandra fram och tillbaka, t.ex. till exempel kan det visa sig efter imple-
menteringen, att man inte loser hela problemet med produkten/tjicinsten och mdste backa i processen.

Pa vig mot en prototyp

Projektet har redan kommit 14ngt i de tre forsta faserna i Design Thinking-modellen. I fi-
gur 7 presenteras en forsta idé till hur den digitala prototypen for Eko Marina Appen kan
se ut. An sa ldnge #r det bara ett forsta forslag, men syftet ér vill utmejslat. Eko Marina
Appen och den kopplade hemsidan ska innehélla information for batidgare och for fritids-
bathamnar, samtidigt som den 4r ansluten till andra tjénster och plattformar.

Det finns en rad appar pd marknaden som erbjuder service pd badtmarknaden, att samar-
beta med, till exempel foreningsappar, som anvénds av fritidsbadtshamnar for att under-
latta informationsdistributionen. Dessutom finns appar som erbjuder forbokning av gést-
hamnsplatser inklusive digital betaltjdnst for batdgare. Andra appar hjélper fritidsbats-
hamnarna att ha full kontroll 6ver batplatsernas kapacitet och far ocksa en statistik dver
alla besokta bétplatser. Nagra appar erbjuder annonsering for restauranger och olika event
i ndrheten av hamnen for att underlétta marknadsforingsaktiviteter for fritidsbatshamnar
direkt i appen.
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Det finns manga bra tjénster och information som underlattar fér bdthamnar och bétdgare
att ta sitt miljdansvar, men den behdver samlas ndgonstans. Andra tjansteplattformar
sdsom Transportsstyrelsens karta over sugtommningsstationer samt Batmiljo.se:s karta
Over borstvittar i kustomrddena skulle kunna kopplas in, liksom appar for gdsthamnar
och gésthamnsservice.

Fritidsbatshamnarna skulle &ven kunna marknadsfora sina egna tjdnster via appen, till ex-
empel silja tvittbiljetter for borstvitt. Aven leverantdrer av produkter, exempelvis skrov-
dukar eller giftfria batbottenfarger, skulle kunna marknadsfora sina tjdnster i appen mot
en kostnad. Det finns ocksé planer pa att forséka koppla ihop appen med en hem-
sida/internt program for miljétillsynen.

Férenings App Tjanste- plattformar Service
L leverantorer

§ Gasthamns | e
o App -

o

(i

t =

Tjanster

Figur 7: 1dé till prototyp utvecklad i samarbete med IVL.

Kdller for bilder: www.boatwasher.se; Transportsstyrelsens karta éver sugtommningsstationer
(www.transportstyrelsen.se) ; Bdtmiljo:s karta 6ver borstvittar och spolplattor (www.batmiljo.se) samt gdst-
hamsapp (https://www.gasthamnsguiden.se).

Andra idéer kopplade till appen

Inom projektet har vi ocksé diskuterat mojligheter att fordela 6ver ansvar frén hamnen till
batdgaren. En mojlighet &r att batagaren sjélv godkédnner, via appen, att hen inte anvidnder
giftig batbottenfirg via Bank ID. Batidgaren kan dven via appen arligen godkénna att hen
kéanner till gédllande miljoregler i fritidsbdtshamnen. Men denna typ av anvindning kraver
dels stor tillit, dels stort egenansvar samt kontroll om detta kan fungera med géllande lag-
stiftning.

Dessutom har projektet diskuterat att det, kopplat till varje bétplats och vinteruppligg-
ningsplats, bor finnas tydliga kontaktuppgifter till innehavaren. Om det sedan sker lick-
age/utslapp av fororeningar i vattnet eller pd marken sa kan dessa kopplas till batagaren
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som orsakat detta. En annan enkel 16sning ar att forse varje bat med ett chip, med kon-
taktuppgifter. Det gor det litt att veta vem som exempelvis skrapat bort gammal botten-
farg utan att samla upp féargresterna och da brutit mot hamnens miljoregler. Det finns
hamnar som delvis redan har redan implementerat ett chip. Tanken &r man ska kunna av-
lasa chipet med telefonen och omedelbart fér tillgéng till allt i appen, till exempel kon-
taktuppgifter till 4garen av bdten. Appen ska innehdlla flera funktioner samtidigt.

Det hér kan appen hjilpa fritidsbatshamnarna och batigarna med'’:

* Litt att gora ritt! Dokumentation och rutiner ligger digitalt och lattillgédngligt
och underlittar delning med tillsynsmyndigheter, medlemmar och andra hamnar.

* Tydlig koppling mellan det riskreducerande arbete som Kriivs enligt lag och
vad som kan efterfragas/begiras vid tillsyn. Miljoindexet kan vigleda om
vilka atgérder som behovs for att nd badde minsta lagkravsnivd, men ocksé vilka
steg som behdver tas for att nd en hdgre niva av egenkontroll och mindre risk for
utsléapp/paverkan.

* Strukturerad digital egenkontroll mdjliggér tydlig och transparent ansvars-
och arbetsfordelning.

* Stod vid samordning av akuta insatser som hantering av oljespill och liknande.
Oka mojligheten for nirliggande grannar att hitta och dela skyddsutrustning vid
riskmoment, avvikelser, olyckor och spill.

* Kostnader for forbittrande atgirder kan effektivt fordelas/riktas mellan de
ansvariga.

* Bevakning av ny information, lagar och regler, och viktiga nyheter och meto-
der kan lyftas in och kopplas till indexet. Vid dndringar kan behovet av uppdate-
ringar flaggas upp sd att hamnen inte missar en viktig nyhet.

* Utbildningar och workshops kan ordnas eller samordnas via tjansten.

* Via delad inloggning med tillsynsmyndigheter blir tillsynen mer fokuserad och
de olika tillsynsomréddena inom verksamheten kan samordnas och i vissa fall er-
séttas av skrivbordstillsyn.

* Uppdateringar av kontaktuppgifter till hamnansvarig, dndringar i lagar och
regler, samt listor med pd platsen tilldtna batbottenfarger blir tillgéngliga nir de
behovs.

*  Maojliggor samordning av uthyrning/utlining av skyddsutrustning, métinstru-
ment och ldmplig utrustning vid riskmoment. Kan kopplas till digitala utbild-
ningsvideos.

' Referensgruppsmotet 2020-12-04, presentation fran Melissa Goicoechea Feldtmann (IVL)
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* Batigarna kan ldsa pa och vid behov begiira ”tillstind” infor riskmoment,
t.ex. anmila behov om bléstring av bétskrov till ansvarig vid ham-
nen/upplédggningsplatsen med uppgifter om nér var, vem, nér och hur och {2 svar
1 appen.

* Appen gor viktig information tillgiinglig dygnet runt och samlad och sokbar
sd att batagare och verksambheter i realtid kan fé stod att gora rétt.

* Genom att hamnar utvecklar skriftliga rutiner for att hantera miljo- och hal-
soriskerna inom omradet blir &ven miljéarbetet mindre personberoende och kan
lattare fordelas mellan batégare, servicepersonal och andra verksambheter.

NASTA STEG | PROJEKTET

Nista steg 1 utvecklingen av en miljoméarkning for fritidsbatar skulle vara att ha en
workshop, déir en fardig prototyp av appen tas fram och testas med pilotkunder for att ut-
virdera affarsmodellen. Syftet med prototypen &r att visa hur digitala kanaler kan anvin-
das for att tillgédngliggdra miljoméarkningskriterier, information och stdd i ett anvindar-
vianligt format, samtidigt som det ocksd blir mojligt att formedla tjanster, utféra egenkon-
troll och fordela ansvar mellan berorda aktorer.

Inventering for en béttre affairsmodell

For fortsatt utveckling av affarsmodellen ar det viktigt med en béttre forstaelse for for-
delningen av olika typer av fritidsbdtshamnarna i Sverige. Syftet med inventeringen &r att
samla in information om hamnars storlek, 4gandeform, infrastruktur (t.ex. tillgdngen till
spolplatta, miljostation, ramp och vinteruppstillningsplats) och mer data om fritidsbats-
hamnarnas miljoarbete. Av Sveriges dryga 1500 fritidsbdtshamnar &r 400 klassade som
gisthamnar (Sweboat, 2019). Men foérutom en rapport frin Goteborgsregionen (Ramboll,
2018) finns det lite data om hur det verkligen ser ut i hamnarna, exempelvis ndr det giller
infrastruktur och utrustning Genom en inventering fas information om hur ménga fritids-
batshamnar som saknar den infrastruktur som behovs for att 6ver huvud taget kunna fa
miljocertifieringen. Eventuellt kan kriterierna behdva anpassas for att fi fler hamnar in-
tresserade.

Dessutom &r en inventering av fritidsbatshamnar viktig, for att inte siga nddvandig, for
en fungerande, realistisk affirsmodell for miljoméarkningssystemet. Projektet saknar dn sé&
lange kunskap om storleksfordelningen mellan fritidsbdtshamnarna. Hur manga dr sma,
medelstora eller stora och hur ser dgandeférhdllandena ut? Mélet med projektets forslag
till miljomérkning &r att inkludera s manga fritidsbadtshamnar som mojligt. Detta mal kan
dessutom bara uppnas genom att ha en attraktiv och realistisk prismodell for alla.

Ett forsta inventeringssteg
Projektet har hittills tagit ett forsta steg i inventeringen genom att skriftligen kontakta 95
kommuner med fritidsbdtshamnar inom kommungrinsen, bade kustkommuner (utom de
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kommuner som fanns med i rapporten fran Ramboll, 2018) och de som ligger vid insjoar.
Kommunerna ombads gora en egen inventering genom att fylla i detaljerad information i
ett Excel-dokument med fragor om spolplatta, miljostation, ramp och vinteruppstillning
etc.

Det kom in svar frdn 34 kommuner dvs. 1/3 del av de tillfragade. Ofta hade de svarande
kommunerna bara information om de hamnar de sjilva dger/driver, inte dvriga fritids-
batshamnar som t.ex. drivs av ideella foreningar eller kommersiella aktdrer inom
kommungréinsen, &ven om kommunens miljotillsyn géller dven dessa.. Darfor ar det vik-
tigt att fortsétta inventeringen. Analysen av den kommande inventeringen kan visa pd om
det finns skillnader mellan fritidsbatshamnarnas infrastruktur i olika delar av Sverige. In-
venteringen kan ocksa anvindas for att identifiera fritidsbdtshamnar eller omradden som ar
mycket fororenade.

Sammanfattning av incitament

Incitamenten for att fritidsbatshamnar ska ansluta sig till ett miljdcertifieringssystem spe-
lar stor roll. Att vara med i miljomérkningen betyder att en fritidshamn méste ldgga ned
tid pa ansokan, uppfylla kriterierna samt ocksa betala en avgift. For att en miljomérkning
ska fungera vil och leda till minskade miljoeffekter pd havsmiljon, dr det viktigt att
manga fritidsbatshamnar ansluter sig och dérfor behdver incitamenten att delta fortydligas
och kommuniceras ordentligt. Incitamenten behdver ocksa vara attraktiva for alla fritids-
batshamnar.

Har kan ett konkret stod fran indexet i miljoarbetet vara just ett sddant incitament, ef-
tersom alla fritidsbadtshamnar maste se till att de lever upp till bestimmelserna i miljobal-
ken och bedriva en god egenkontroll kring marinans paverkan pa miljon. Indexet kan un-
derlatta for hamnen att identifiera och kartldgga miljorisker kopplade till verksamheten,
samt bidra med konkreta forslag pd atgérder for att minska miljopdverkan. Dessutom kan
miljoindexet ge en helhetsbild 6ver de miljokrav som hamnarna har att férhalla sig till
och forenkla deras mdjligheter att f6lja och eventuellt 6vertrdffa den ldgsta kravnivan en-
ligt miljobalken. Som certifierad fritidsbatshamn kan man ocksa sékerstilla att man klarar
av en inspektion frdn kommunens miljétillsyn.

Det finns ocksd ekonomiska incitament for att ansluta sig till miljomérkningen. Tanken ar
att de flesta fritidsbatshamnar betalar en avgift for att ansluta sig, men miljomérkningen
kan leda till att de proaktivt minskar framtida kostnader (till exempel for sanering av
mark). Ett forslag 4r att mindre hamnar inte betalar ndgon avgift. Dessutom kan olika
hamnar och aktérer inom hamnomradet tjdna pengar pd att marknadsfora sitt miljoarbete
och attrahera fler besdkare bdde fran land och vatten. En gdsthamn kan anvidnda miljo-
markningen for att marknadsfora sig som “miljdhamn” och dirigenom attrahera med-
vetna bétgister och forhoppningsvis 6ka sin omséttning. I slutdndan kan det bli mojligt
att tjina in kostnaden av medlemskapet med att forbygga kostnader for sanering och sam-
tidigt fa stod i miljoarbetet.
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For affarsmodellen dr det ocksd viktigt att visa incitament for andra aktorer, till exempel
branschorganisationer och myndigheter som Transportstyrelsen. I avsnittet om affarsmo-
dell/védrdeerbjudande presenterades ett antal idéer for hur man kan underlétta miljotillsy-
nen for kommunerna, men ocksd for hamnarna sjélva. Intervjuerna med kommuner och
miljoinspektorer visade att systemet som kan anvédndas for att dokumentera milj6tillsynen
kan varieras. Att koppla miljomérkningen till ett digitalt system for miljotillsyn kan bidra
till en strukturerat arbetssétt som sparar tid och pengar samt ger béttre kontroll 6ver ham-
narna.
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KAPTITEL 3: KUNSKAPSSPRIDNING

En viktig del i projektet var att sprida kunskap om fritidsbdatshamnars miljopdverkan
samt éka kinnedomen och acceptansen for miljomirkningen. Det arbetet inbegriper
diskussioner med hamnansvariga, berérda myndigheter (linsstyrelser och kommuner),
samt olika bdtorganisationer, nationellt och internationellt.

BESOK PA PLATS

For att 6ka kunskapen och medvetenheten om miljopaverkan av fritidsbétar planerades ett
antal informationstraffar och utbildningstillfdllen, men pd grund av pandemin kunde
dessa tyvirr inte genomforas. En del bdthamnar kunde dock besokas fysiskt, men bati-
gare och kommunrepresentanter kontaktades pd annat sitt. Av projektets 17 pilothamnar
(se kapitel 1) besoktes 13 fysiskt, resterande fyra genomfordes som digitala intervjuer.
Arbetet med pilothamnarna gjorde det mdjligt att samla in mycket feedback om projektet
och diskutera kriterierna for miljoindexet. Det gav dven kunskap om vilka omrdden och
frAgor som &r svdra att hantera pd grund av hoga kostnader eller bristande information.

SKRIFTLIG KOMMUNIKATION

Istéllet for informationstraffar kontaktades 95 kommuner med fritidsbatshamnar inom
kommungrénsen skriftligen. De fick information om rapporterna om miljépaverkan av
fritidsbatar och fritidsbadtshamnar; Havsmiljdinstitutets rapporter Miljomdrkning av fri-
tidsbdtshamnar (Koroschetz m.fl., 2020) samt Fritidsbdtars pdverkan pd grunda kus-
tekosystem i Sverige (Moksnes m.fl., 2019). Samtidigt ombads kommunerna att géra en
inventering av sina fritidsbatshamnar (se sid. 25).

DIGITALT REFERENSGRUPPSMOTE

Den 4:e december 2020 holls ocksa ett digitalt referensgruppsmoéte med 34 deltagare,
som inkluderade representanter frain Havs- och vattenmyndigheten, Havsmiljéinstitutet,
IVL Svenska Miljoinstitutet, Lansstyrelsen Véstra Gotaland, flera kommuner, sex mari-
nor, batorganisationer, forskare frdn Goteborgs universitet samt producenter av miljovin-
liga alternativ till batbottenfarger/héllbar antifouling. Syftet med motet var att diskutera
affarsmodeller for miljoméarkning av fritidsbdtshamnar och hitta mojligheter till samar-
bete pa olika sétt. Under motets forsta del presenterades projektets framsteg, bland annat
resultatet fran analysen av de 17 pilothamnarna samt de fordndringar i som gjorts i miljo-
indexet (Index 2.0). Dérefter holls workshopar med mojlighet till feedback om utveckl-
ingen av miljoindex 2.0, samt férdjupade diskussioner kring affirsmodellen och incita-
ment for en miljomérkning. Det interaktiva verktyget Mentimeter anvéndes for att ge
mojlighet for alla att stélla frdgor och komma med inspel till diskussionerna. Det forsta
referensgruppsmotet, med introduktion av projektet och workshopar holls redan i januari
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2020. Under decembermdétet hade referensgruppen utdkats med nya perso-
ner/organisationer.

EU-LIFE

Internationellt har projektet spridit kunskap om projektet for att hitta samarbetspartners
for en EU LIFE ansokan. EU LIFE-programmet &r ett finansieringsinstrument for miljo-
och klimatétgirder som skapades 1992. Ar 2020 limnade Havsmiljdinstitutet in ansdkan
LIFE ECO Marinas till EU LIFE tillsammans med spanska och tyska partners. Tyvérr
fick projektet inget anslag denna gang, men Havsmiljdinstitutet planerar att lamna in en
ny ansokan tillsammans med samma partners 2021.

INFORMATIONSMATERIAL

Projektet har tagit fram marknadsforingsmaterial pa bade svenska och engelska. Dessa
flyers har anvénts nationellt och internationellt for att informera om projektet och hitta
potentiella samarbetspartners for projektet. Flyern gér att ladda ned pa Havsmiljdinstitu-
tets hemsida.

MILJOMARKNING AV
FRITIDSBATSHAMNAR

A NEW ECO-LABELLING
SYSTEM FOR MARINAS

Figur 8: Flyer miljomdrkning av fritidsbdtshamnar
(https://havsmiljoinstitutet.se/digitalAssets/1781/1781520 miljomarkning flyer webb.pdf)
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KAPTITEL 4: SAMARBETEN MED HALLBARA
AFFARSLOSNINGAR

Ett annat madl var att utveckla samarbeten med hdllbara affirsmodeller kopplat till
hamnen och inkludera fler aktorer i arbetet, exempelvis producenter av giftfria bdt-
bottenfiirger.

Fritidsbdtshamnar utgdr d&ven motesplatser for ménga och de ligger ofta i anslutning till
annan rekreation, restauranger, handel och service. Aven dessa verksamheter kan invol-
veras i en hallbar utveckling av nya och befintliga fritidsbatshamn. I kustsamhaéllen &r
hamnen ofta en betydelsefull destination, inte bara for batdgare utan dven for turister och
ortsbefolkning. Det har i projektet varit prioriterat att utveckla samarbeten kopplat till
hallbara affirsmodeller inom ramen for miljdmérkningen av fritidsbatshamnar. Detta for
att stirka arbetet med héllbarhetsfradgor bade lokalt och regionalt. Héllbara affarslosningar
ar ett brett begrepp som inkluderar restauranger, caféer, turisterbjudanden, producenter
och leverantorer av héllbar antifouling.

En vision &r att skapa ett antal "hallbarhets-centra” lings kusten — en plats med ett brett
utbud av hallbara tjinster och foretag som erbjuder héllbara produkter. Idén &r att inte
bara fritidsbatshamnen ska bli mer héllbar, utan att 4ven andra aktorer kring hamnen in-
kluderas i processen. Dessutom drar inte bara fritidsbatshamnen, utan potentiellt hela reg-
ionen nytta av detta helhetskoncept. Turistorganisationer kan marknadsfora konceptet och
“héllbarhets-centra” tillsammans med flera hdllbara besoksmal i eller ndra en fritidsbats-
hamn eller i en viss region.

Ett exempel 4r Orust kommun som har bdrjat med ett ”gron hamn”-koncept for hamnen i
Molldsund. Konceptet fokuserar bland annat pa elanvindningen i hamnen och av bétar
och kommunen har bérjat bygga upp en infrastruktur for laddningsstationer till el- och
hybridbétar drivna av solceller, samt installerat solceller for elproduktion. Dessutom tar
de inte ut ndgon hamnavgift for eldrivna batar i hamnen. De har dven installerat ”Sea-
bins”, en sorts flytande papperskorgar som suger at sig skrép i havet.”

MILJOGRUPP

I rapporten Miljomdrkning av fritidsbdtshamnar — Eko Marina I (Koroschetz m.fl., 2020)
presenterades ndgra hdllbara afférsidéer for fritidsbdtshamnar och andra foretag som
skulle kunna dra nytta av en miljomaérkning, till exempel restauranger, hotell, batpooler
eller foretag som erbjuder hillbara 16sningar for batlivet. Tanken var att fritidsbatsham-
narna skulle kunna f ytterligare podng for samverkan med andra aktorer i omradet och
didrmed né en hogre certifieringsniva, nadgot som i sin tur skulle bli en motivation for
samarbete. Men efter diskussioner med flera fritidsbatshamnar i Eko Marina II och nédra-
liggande foretag blev det tydligt att det var svért att f& med sig aktdrer utanfor sjdlva
hamnen i certifieringsarbetet.

" Orust kommun (2017) : Projektbeskrivning:Et smart og baerekraftig sysamfunn - Orust og Hvaler, s.8.
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Istéllet for att krdva eller hoppas pa att nirliggande foretag ska uppfylla kriterierna inség
vi, genom att mer ingdende studera tva av de 17 pilothamnarna, att bildandet av en mil-
jogrupp kunde vara ett sétt att borja 16sa de miljoproblem som finns. Efter en inventering
av relevanta aktorer (restauranger, butiker, skeppshandel) fordes en dialog med hamnarna
om hur samarbetet skulle kunna startas. Dialogen resulterade i att tvd pilothamnar redan
tagit de fOrsta stegen att bilda en miljogrupp. Diskussioner och intervjuer har ocksé visat
att det ofta finns specifika problem (till exempel géllande avfall) i varje fritidsbatshamn
och dess naromréade.

Intervjuerna visar att det dr mer relevant att 16sa ett visst problem i en specifik marina,
istéllet for att 10sa ett mer generellt miljoproblem, till exempel byte av stidmedel till mer
miljovénliga produkter (ett podnggivande kriterium). I bada pilothamnarna framkom att
det var vanligt med avfallsproblem i hamnomradet. En intervjuad beskrev att de offent-
liga soptunnorna i hamnen hela tiden var fulla, vilket skapade problem for restauranger
och butiker i ndrheten.

For att en miljogrupp verkligen ska kunna skapa fordndring ar det n6dvéndigt med enga-
gerade personer i fritidsbatshamnen. Personer som &r villiga att driva arbetet framét, och
regelbundet samla viktiga aktorer for moten, aktiviteter etc.

ANDRA INITIATIV

Ett annat forslag som har kommit fram vid intervjuer med olika féretag i hamnen ér att
ansluta sig till Hdllbarhetsklivet, som &r ett samlande initiativ for en hallbar besoksnéring
1 Vastsverige. P& hemsidan av Hdllbarhetsklivet kan varje aktor presentera vad de gor i
sitt foretag for att skydda miljon och att andra i samma bransch kan inspireras av det.
Detta ar ett frivilligt initiativ utan kontrollinstrument. Hallbarhetsklivet bestdr av fyra
principer:

* S lite onddig miljopaverkan som mojligt
e Fler besokare nir och dar det inte ar fullt
* Bra for bade boende och besokare

* Fler heltidsjobb och mer robusta verksamheter

Inom projektet tror vi att detta ocksa kan vara en bra védg framat for att f4 fart pa miljoar-
betet. Men eftersom det inte finns ndgon kontroll av att principerna efterlevs finns det en
risk for ”Green washing”, dvs. att foretagen skapar en falsk bild av miljovanlighet
(Ramus & Montiel, 2005). Det finns dven en risk att enklare problem &tgérdas, men att
huvudproblemen &terstar.

" https://hallbarhetsklivet.se/, 20.01.2021
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"MOBILITY HUBS” - HALLBARHETSCENTRA NARA HAMNAR

Hamnar &r attraktiva besoksplatser for bade fritidsbatségare och ortsbefolkning. En annan
typ av hallbar affarslosning ar att forsdka skapa mobilitetsnav, sé kallade “mobility
hubs”, ndra hamnar. Mobility hubs kan bli kdrnan i héllbarhetscentrat — en plats for rorel-
semdjligheter; hdr mots gangstrak, cykelvégar, kollektivtrafik, bilpooler m.m. Hér skapas
forbindelser mellan kollektivtrafik och andra resealternativ.'*

Figur 9: Idéskiss till en mobility hub (https.//como.org.uk/wp-

content/uploads/2019/10/Mobility-Hub-Guide-241019-final.pdf, p. 9).

Figur 9 visar ett exempel pd hur en mobility hub kan se ut i en stad, men samma koncept
skulle kunna anpassas f6r en hamn, till exempel skulle det kunna finnas mdjlighet att
lana/hyra en fritidsbat frén en béatpool.

En mobility hub bestar av fyra komponenter:

1. Kollektivtrafik (t.ex. buss)

2. Icke kollektivtrafik (t.ex. paketleverans, lekplats, kafé)

3. Tjdnster kopplade till mobilitetskomponenterna t.ex. laddning av elbil, cykelpar-
kering, cykelreparation, digital pelare med transportinformation, biljettforsalj-
ning, karta, gdngavstand, lokala tjanster,

4. Icke mobila komponenter som viantarhallar, sittplatser, kiosker for kaffe, Wi-Fi,
telefonladdning”.

'4» mobility-hub-features-catalog 1-2-18 final.pdf (sdforward.com), 10.03.2021
" https://como.org.uk/wp-content/uploads/2019/10/Mobility-Hub-Guide-241019-final.pdf , 10.03.2021
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I kustsamhaéllen &r hamnen ofta en betydelsefull destination, inte bara for bitégare utan
dven for turister och ortsbefolkning. En “mobility hub” gor det mdjligt att ta sig till ham-
nen pé ett hallbart sitt med kollektivtrafik eller underldtta resor med elbilar eller elbétar.
Fritidsbdtshamnar (med och utan miljomérkning) och &dven hela kommunen kan dra nytta
av och marknadsfora detta hdllbarhetskoncept och dirmed 6ka konkurrenskraften och at-
traktiviteten i en viss region.

Mobilitetsnavet bor kombinera flera transportmedel. Besokare (fran land) kan komma
med buss till fritidsbatshamnen och byta till cykel for att cykla runt i omrédet eller byta
till en fritidsbat, som kan hyras for en dag eller som ingér i en batpool. Bilforare kan par-
kera sin bil vid mobilitetsnavet och byta till alternativa transporter, sdsom en eldriven
farja samtidigt som elbilen laddas pd parkeringsplatsen. Elektroniska anslagstavlor kan
anvindas for att sprida information om miljopaverkan av fritidsbatar via video och digi-
tala spel for barn och vuxna.

Bétédgare har mojlighet att tanka sin bat med miljovénliga brianslen eller ladda baten gratis
med el. De kan 18na en cykel for sightseeing i ndromradet, eller ta bussen for en langre
resa.

”Mobility hub” kan ocksé vara attraktivt for t.ex. byggforetag som vill bygga bostéder i
nérheten, eftersom navet ger minga resmdjligheter och hgjer attraktiviteten for bostaden.
Bygget av en mobility hub i anslutning en hamn behover troligtvis kommunalt stod. Att
investera i en sammanldnkad infrastruktur som en “mobility hub” innebér &r ett stort pro-
jekt dir olika “trafiksystem” ska ldnkas samman.

Men en fritidsbatshamn som vill ligga i framkant med sitt miljoarbete kan sjilv plocka
delar av idén med mobility hub, t.ex. nédr det géller just laddstationer, en batpool och till-
ging till exempelvis hyr/lanecyklar fér hamnens géster.

PRODUKTPRESENTATIONER | HAMNEN

Dialogen med producenter av miljéanpassade behandlingsmetoder for batskrov, exem-
pelvis skrovduk och giftfria bitbottenfarger, har lett till tankar om att marknadsfora dessa
alternativa produkter direkt i hamnen. Bétégare kan till exempel erbjudas att testa produk-
terna under en bétsdsong gratis eller till ett reducerat pris. Redan idag finns en fritidsbats-
hamn som har borjat med detta. Arrangemanget har fordelar bade for séljaren och for bét-
dgaren. Sidljaren drar nytta av att ha sin produkt synlig i fritidsbdtshamnen under en hel
sdsong, medan batdgare kan fa svar pa nyfikna frdgor och berétta om sina erfarenheter av
produkten for andra batdgare.
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Figur 10: Skrovduk.hF oto: http://www. ceanboatprotector. com/, 2020-04-07.

En annan idé for framtiden &r att erbjuda de batidgare som anvénder miljdanpassade be-
handlingsmetoder for batskrov reducerade bétplatspriser eller speciellt attraktivt platser i
hamnen (t.ex. skyddad plats eller létt att komma in). Dér pé forsta raden kan andra bata-
gare och besokare till exempel se en skrovduk pd plats i vattnet. Denna typ av marknads-
foringsaktivitet kan kombineras med en informationsskylt om produkten.

FRILUFTSAKTIVITETER OCH KUNSKAPSSPRIDNING

En annan idé som utvecklades under intervjuerna med pilothamnarna var att kombinera
olika friluftsaktiviteter med kunskapsspridning om miljon i hamnen. En person som dri-
ver ett kajakforetag foreslog exempelvis geocaching for kajak, ddr ménniskor kunde
paddla i ett visst omrdde med stationer vid till exempel dlgrasdngar. Vid stationerna
kunde det finnas intressevidckande och spannande information om algrasédngarnas viktiga
betydelse i det marina ekosystemet.

Sammanfattningsvis finns flera exempel pd andra hallbara affarslésningar som kan kom-
bineras med en miljovénlig fritidsbatshamn for att skapa mervirde i en fritidsbatshamn
eller i niromradet. Ett av projektets 1dngsiktiga mal 4r att miljomérkningen ska bidra till
att skapa modellmarinor vid kusten for hallbar utveckling dér nya metoder, tekniker och
samarbetsformer testas och utvecklas. S&dana héllbara affarsmodeller kopplade till fri-
tidsbdtshamnar kan hjilpa hamnar att utvecklas till “hallbarhetscentra”.
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KAPITEL 5: SLUTSATSER

Syftet med det hiir projektet har varit att vidareutveckla det miljomdrkningssystem som
presenterades i "Miljomdrkning av fritidsbdatshamnar - Eko Marina I” och beskriva
hur det kan organiseras framover, samt presentera en konkret idé for affirsmodellen
och underséka potentiella finansieringsvigar.

Projektets fokus har varit att testa miljoindexet och dess kriterier i olika typer av pilot-
hamnar (gésthamn, ideell forening, kommersiell fritidsbatshamn) for att kunna presentera
en miljomérkning, lamplig och attraktiv for alla typer av hamnar. Analysen av pilotham-
narna visade att det var svart for de deltagande hamnarna att uppna alla de foéreslagna ob-
ligatoriska kraven i Indexet 1.0 (Skold m.fl., 2020), enbart en hamn av 17 gjorde det.
Samtidigt visar dialogerna med fritidsbatshamnar att de behdver mer stéd i miljdarbetet
och en satsning pé en miljocertifiering kan givetvis bidra i detta.

INCITAMENTEN

Incitamenten for att fritidsbdtshamnar ska ansluta sig till ett miljocertifieringssystem ér av
stor betydelse. Miljomérkningen kan bli en “verktygsladda” {or att hjdlpa fritidsbdtsham-
nar och batdgare att jobba med miljofragor (gora det latt att gora rétt”) och bidra till
kompetenshdjning hos alla parter. Speciellt i kapitlet om Canvas-affarsmodellen och vir-
deerbjudandet har projektet visat pa de forviantade positiva effekterna for fritidsbatsham-
nar med en miljomérkning, i kombination med en app och hemsida. Det finns ocksé eko-
nomiska incitament fér miljomérkningen, eftersom ett strukturerat miljdarbete kan leda
till att proaktivt minska framtida kostnader (till exempel for sanering av mark). Dessutom
har projektet visat potentiella positiva effekter for den kommunala tillsynen med en kopp-
ling till ett digitalt system dér information kan delas mellan olika parter. I framtidens ar-
bete ligger fokus pé att vidare utforska incitament for olika aktorer, till exempel for att
hitta flera samarbetspartners inom fritidsbatssektorn t.ex. branschorganisationer eller
myndigheter.

VILKA SKA VARA MED?

Aven om studien har presenterat ett konkret forslag till en affarsmodell 4r det inte klart
vilka organisationer som kommer att driva miljoméarkningen i framtiden. Projektet har
presenterat tvd samarbetsmojligheter mer i detalj — BI& Flagg och IVL Svenska Miljoin-
stitutet. Men det dr dnnu inte bestimt om det blir en eller bada av dessa aktorer, eller
eventuellt ytterligare ndgon part, som kommer ingd i nésta fas i arbetet. P& referensgupp-
smotet i december 2020, dér affirsmodellen presenterades, var flera aktorer intresserade
att fortsétta arbetet for miljocertifieringen. Fragan &r fortfarande 6ppen och den grupp
som ska driva miljomérkningen framat kan besta av flera aktorer.
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MER KUNSKAP OM HAMNARNA

For att skapa en bra affirsmodell beh6vdes data om fritidsbatarnas befintliga miljoarbete,
information om hamnars storlek, 4gandeform och infrastruktur. 94 kommuner fick ett ut-
skick dédr de ombads gora en egen inventering av spolplattor, miljostationer, ramper och
vinteruppstillning etc. Ungefar 30 procent svarade och ménga kommuner hade bara in-
formation om de hamnar de sjélva dger/driva, inte dvriga fritidsbdtshamnar som t.ex.
drivs av ideella foreningar eller kommersiella aktoérer inom kommungrénsen, 4ven om de
utovar miljotillsyn av dem. Kunskap om fritidsbatshamnarnas befintliga miljoarbete &r
mycket viktigt for bAde kommuner, som utfér miljotillsyn, men dven for fortsdttningen
och vidareutveckling av miljomérkningen. En kartldggning av fritidsbatshamnar och de-
ras miljoarbete kommer dirfor ske i nésta steg.

FRAMTIDEN FOR EKO MARINA

Fortséttningsprojekt Eko Marina III kommer att besta i att utforma en prototyp av appen
for miljomarkning av fritidsbdtshamnar, som kan fungera pa ldng sikt och dven presentera
mer konkreta incitament for andra aktorer. Mélséttningen for projektet dr dven att leve-
rera en detaljerad affarsmodell kopplad till miljomérkningen och visa hur den kostnaden
kan tackas.

Eko Marina III projektet ska fokusera pé att:
* Utforma en digital prototyp (app) tillsammans med utvalda aktdrer
* Genomf0Ora en workshop for utformning av digitala verktyg med berdrda aktorer
* Utveckla virderbjudandet kopplat till miljdmérkningen fér medverkande aktorer
* Kartlagga fritidsbdtshamnar i Sverige och deras miljoarbete
* Utveckla incitament kopplat till miljdmérkningen for medverkande aktorer
* Dessutom ska projektet utveckla samarbeten kring hallbara affarslésningar

* Sprida information om och acceptans av miljomérkning kommer ocksé vara en
betydande del i ndsta steg.

Redan under pilotprojektet "Miljomérkning av fritidsbatshamnar - Eko Marina I bilda-
des en referensgrupp med olika aktdrer, t.ex. fritidsbatshamnar, olika kommuner, bétor-
ganisationer, Havsmiljoinstitutet, IVL Svenska Miljdinstitutet, Lansstyrelsen Vastra Got-
aland, forskare fran Goteborgs universitet samt producenter och leverantdrer som erbju-
der miljéanpassade produkter och service for ett mer héllbart batliv. Detta nira samarbete
har varit en mycket bra grund for utvecklingen av Index 2.0 och utvecklingen av afférs-
modellen. For att skapa en bra affarsmodell som haller i framtiden &r ett ndra samarbete
med referensgruppen viktigt. Projektet Eko Marina III fortsitter och utdkas. Nista fas i
projektet dr att utveckla dialogen befintliga aktorer och dven utdka antalet aktdrer i pro-
jektet.
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Sammanfattning

Under varen 2020 avslutades projektet "Miljomarkning av fritidsbatshamnar” som
syftade till att ta fram underlag for en ny miljomarkning av fritidsbatshamnar som ett led
i att minska deras miljopaverkan i grunda kustmiljoer. Projektet leddes av
Havsmiljoinstitutet med stod av IVL Svenska Miljoinstitutet och med Havs- och
Vattenmyndigheten som finansidr. En av slutsatserna fran projektet var att det fanns ett
behov av att utvardera det framtagna miljoindexet i samarbete med olika typer av
fritidsbatshamnar for att testa hur ett poangbaserat index skulle fungera i praktiken och
att samla in underlag for anpassning och forbattring. Det langsiktiga malet ar att skapa
hamnar med hog miljoprestanda dar nya metoder, tekniker och samarbetsformer testas
och utvecklas. I detta fortsattningsprojekt (Ekomarina 1I — fortsittningsprojekt for
miljomérkning av fritidsbdtshamnar som projektleds av Havsmiljdinstitutet pa uppdrag av
Havs och Vattenmyndigheten), har 17 hamnar fatt utvardera kriterierna i miljéindexet
genom en enkét och intervjuer. De utvalda hamnarna valdes ut for att innefatta olika
typer av hamnar (storlek, dgandeform, typ av kunder etc.) samt olika geografiska
omraden. Manga av hamnarna har redan ett miljéengagemang och hade tidigare uttryckt
ett intresse for att delta efter att Miljoindex 1.0 presenterades. Analysen visade pa stora
skillnader i prestanda mellan individuella hamnar, men att hamnarna generellt klarar
vissa kriterieomraden battre dn andra (ex kriterier om avfallshantering). Baserat pa
enkatsvaren och inkomna kommentarer fran hamnarna, men ocksd synpunkter fran andra
intressenter som arbetar med miljofragor kopplade till fritidsbatshamnar, har ett
omarbetat forslag pa indexet tagits fram, vilket presenteras i denna rapport. Indexet har
anpassats for att bl.a. ligga mer i linje med tillsynsverksamheter samt att varje kriterium
har delats in i flera nivaer med specificerad information och exempel for att underlatta for
fritidsbatshamnarna att forbattra sin miljoprestanda successivt.
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Bakgrund

Fritidsbatshamnar och fritidsbatar orsakar en rad olika typer av miljopaverkan, sarskilt i
grunda kustnara miljoer (Moksnes m.fl. 2019). For att underlatta for fritidsbatshamnar att
minska sin miljobelastning genom att identifiera och prioritera relevanta atgarder, togs ett
miljoindex fram (Koroschetz m.fl. 2020). Idén med miljoindexet var att det dels skulle
reflektera den miljobelastning som uppkommer till f6ljd av fritidsbatshamnar samt vara
ett effektivt verktyg for att minska den totala miljobelastningen fran hamnarna. For att
identifiera problemomraden dér prioriterade satsningar behovs gjordes en vardering av
total sammanvagd paverkan fran respektive miljdaspekt. Varderingen gjordes genom att
olika aspekter av miljopaverkan fran fritidsbatshamnar identifierades och en
sammanvagd bedomning av omfattning (hur vanligt forekommande) och skadlighet (pa
havsmiljon) gjordes. Baserat pa varderingen valdes ett antal miljoaspekter ut och kriterier
(konkreta atgardsforslag) for att minska miljopaverkan i fritidsbatshamnarna
formulerades. Urvalet av kriterier har sedan utvarderats och justerats utifran inkomna
kommentarer. Denna grundprincip och stegvisa process finns illustrerad i Figur 1 (samt i
Koroschetz m.fl. 2020). Fokus for forsta delen i detta vidareutvecklingsprojekt ar att
utvardera det befintliga miljdindexet genom en enkat och intervjuer med ett antal svenska
hamnar av olika typer, geografisk placering samt dgandeformer, samt att utvardera
kriterierna och foresla forbattringar. Resultaten fran denna analys redovisas i denna
delrapport. Utover denna delrapport ingar d@ven i projektet att ta fram stdddokumentation
och mallar kopplade till kriterierna samt att undersoka hur en framtida certifiering ska
utformas och organiseras praktiskt. Dessa delar kommer att redovisas separat.

g g T . Formulering av = .
Aspektidentifiering Aspektvardering utvirderingskriterier

= Sammanstalining av #\ardering av identifierade = Design av det system » Utwdrdering att vald
miljdaspekter varigenom aspekter i syfte att kunna  varmed den specifika design av indexet styr
marinor paverkar vilja ut de mest relevanta  marinan bedoms miot de mal som Gnskas
omghmingen aspekterna

Figur 1. Princip for hur varderingssteget av miljoaspekter kopplar till 6vriga steg i processen for
utveckling av indexet. En mer detaljerad beskrivning finns i Koroschetz m.fl. (2020).
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Beskrivning av hamnarna

For att utvardera indexkriterierna skickades en enkat ut till 17 hamnar i Sverige som visat
intresse for att delta i fortsatt utvecklingsarbete kopplat till indexet. Nagra av hamnarna tog
sjdlva kontakt med Havsmiljoinstitutet/IVL medan andra kontaktades utifran deras
lokalisering, storlek och dgandeform. Malet var att inkludera hamnar av olika typer och
storlekar, fran olika geografiska omraden och med olika ekonomiska forutsattningar, for att
pa sa sitt utvardera hur anvandbara och relevanta de framtagna kriterierna i indexet ar som
underlag till en framtida miljocertifiering. Hamnarna intervjuades ocksa kopplat till enkédten
for att fa mer detaljerade kommentarer om kriteriernas genomfdrbarhet och relevans inom
verksamheten. Mer an halften av hamnarna besoktes i samband med intervjun.

Av de fritidsbatshamnar som deltog ligger sex pa vastkusten, tio pa Ostkusten och en i
sOtvatten (se Figur 2). Av de hamnar som ar med finns fem som é&r certifierade med Bla
Flagg och ytterligare tva som har varit Bla Flagg-certifierade tidigare (7-8 ar sedan) men
som i dagslédget inte har denna certifiering. Verksamhetens storlek varierar fran 50 till
1400 fasta bryggplatser (medel ca 400 platser) och de flesta (13 av 17) av hamnarna har
aven gasthamnsplatser (ddr antalet varierar mellan 5 och 100). P4 alla utom tre hamnar
finns omraden for underhall av batskrov samt tillgang till vinteruppstallningsplatser
(0-1 300). En av verksamheterna som har besvarat enkéaten ar en varvsforening dar
medlemmarna tillhor fem olika batklubbar. Vid 10 av hamnarna finns en sjomack i
anslutning till hamnen, men dessa drivs sdllan av fritidsbatshamnen sjdlva. En uppger att
ett tankstalle finns i narheten men att den inte ar kopplad till hamnens verksamhet.

Av de intervjuade hamnarna drivs sex hamnar som ideella foreningar, en som ekonomisk
forening, sex som aktiebolag och fyra drivs av kommuner eller kommunalt aktiebolag.
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vendsyssel
Aalborg

Kaliningrad

Figur 2. Karta 6ver de hamnar som deltagit i enkaten.

Insamling av data fran hamnarna

Intervjuerna och i vissa fall besoken har utforts av olika personer. Eftersom all
stoddokumentation och prestationsnivakrav for varje kriterium inte var utvecklade innan
intervjuerna startade, var det ibland svart for verksamhetsutovaren (hamnen) och
intervjuaren att utvardera svaret pa vissa fragor. Fragorna i indexet finns beskrivet i
rapporten fran foregaende projekt (Koroschetz m.fl., 2020). I vissa fall dr de obligatoriska
kraven lagkrav och om hamnarna da svarat “ej relevant” har detta tolkats om till nej om
hamnen bedoms ha den typen av aktivitet inom sin verksamhet. Analysen nedan baseras
pa hamnarnas svar och kommentarer, samt till viss del @ven pa observationer gjorda
under studiebesok i hamnarna, men en uppfoljning och kontroll av alla svaren (genom att
exempelvis granska intern dokumentation mm) inte har ingatt i denna studie eftersom
syftet dr att utvardera kriterierna som ingar i miljdindexet och inte att certifiera dessa
hamnar.

Underlaget innefattar 17 hamnar av de 6ver 1 500 fritidsbatshamnar som finns i Sverige
(Sweboat 2019). Av dessa 1 500 rdknas ca 1 000 som batklubbar och drygt 400 ar klassade
som gasthamnar (Sweboat 2019). For att utvardera indexets genomforbarhet har vi ocksa
valt att arbeta med fritidsbatshamnar som redan idag uppvisar ett engagemang i
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miljofragan och pa detta sitt kan utvardera rimligheten i foreslagna kriterier. Urvalet i
denna analys inkluderar olika typer av hamnar men avspeglar alltsa inte fritidsbats-
hamnar i Sverige i genomsnitt.

Syftet med miljoindexet och den tilltdnkta certifieringen &r att minska fritidsbatshamnars
miljopaverkan kraftigt genom att stalla relativt hoga krav pa atgarder och ansvars-
tagande. For detta kravs en viss kunskapsbas samt ett intresse och nytankande for att vilja
testa rimligheten i de foreslagna kriterierna. De hamnar som ingar i studien kan darfor
bidra till att belysa svarigheter och ge forslag till forbattringar pa ett konstruktivt satt.
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Medverkande hamnars resultat i
indexutvarderingen

Kriterier som fa hamnar klarade

Det var svart for de medverkande hamnarna att uppna de foreslagna obligatoriska kraven
i miljéindexet 1.0 (se Koroschetz m.fl., 2020) da enbart en hamn av 17 gjorde det. De
obligatoriska kriterierna som presenteras i indexet har sammantaget bedomts vara viktiga
for att kunna bedriva ett bra och effektivt miljdarbete och har darmed klassats som ett
minimumkrav {or certifiering. Dock visar genomgangen att 16 av 17 hamnarhamnar
uppger att de foljer alla svenska tillampliga lagar och regler och har en systematik for att
halla ordning pa vilka lagar och regler som bertr verksamheten. Samtidigt har en hamn
uppgett att de inte har en avfallsplan, ndgot som kravs enligt Transportstyrelsens
riktlinjer.! Dessutom uppger tva hamnar att de varken har en mottagningsanlaggning for
tomning av toalettavfall eller att det finns en i omedelbar narhet, trots att fritidsbats-
hamnarna ar skyldiga att tillse det enligt Transportstyrelsen.? I Figur 3 visas andelen
obligatoriska krav som respektive hamn inte klarat.

1 Alla fritidsbatshamnar ska ha en avfallshanteringsplan som beskriver hur hamnen hanterar det avfall som kommer fran de
fritidsbatar som anléper hamnen. I férsta hand ska planen vara ett stod for hamnen sa att det ar tydligt f6r alla hur detta
skots, men den kan dven utgora underlag for tillsynsmyndigheten vid en inspektion av hur avfallshanteringen fungerar.
https://transportstyrelsen.se/globalassets/global/blanketter/sjofart/fritidsbatar/avfallshanteringsplan-fritidsbatshamnart.pdf
2 Varje fritidsbatshamn &r skyldig att se till att de batar som normalt anldper hamnen och som har behov av att lamna sitt
avfall ska kunna gora det. Antingen genom att anldgga en egen tomningsstation eller genom samordning i naromradet.
Stationen ska dven fungera &ndamalsenligt och vara placerad pa ett lampligt stille. Hamnen far inte ta ut en sérskild avgift
fran batagare som vill lamna sitt avfall utan det ska inga i hamnens generella avgifter, som de dock kan héja for att bekosta

exempelvis en tomningsstation.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/Toalettavfall-fran-fritidsbat/Fragor-och-

svar/Om-hamnar-och-mottagningsanordningar/



https://transportstyrelsen.se/globalassets/global/blanketter/sjofart/fritidsbatar/avfallshanteringsplan-fritidsbatshamnart.pdf
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Figur 3. Andel obligatoriska krav som respektive testhamn inte klarat. Endast en av hamnarna har svarat
att de klarar alla obligatoriska krav (Hamn 15)

Det obligatoriska kriteriet som flest hamnar inte uppfyllde (15 av 17) var att man ska ha
implementerat och kommunicerat en policy som uppmanar till en begransning av
tomgangskdrning av batmotorer inom verksamhetens omrade. Hamnarnas kommentarer
till frdgan ar bland annat att det inte ar ett problem, utan att batagare sager till varandra
om detta, om hamnpersonal dr pa plats sdger de till batdgarna om detta hander, trots att
ingen officiell policy finns framtagen. Vissa hamnar menar att det ar svart att genomfora

och ytterligare andra hamnar anser att det borde vara ett poanggrundande och inte
obligatoriskt kriterium.

Det kriterium som hamnarna darefter hade svarast att uppfylla var inom
nodlagesberedskap. Kriteriet (1.I) handlar om att utrymningsvégar (om relevant) och
utrustning for brandbekdmpning, utrustning for hantering av spill ska vara tydligt
uppmarkt och att verksamheten ska informera besdkare och brukare om nodlagesplaner
och gillande rutiner och regler. Over halften, totalt 10 av 17 hamnar uppfyller inte detta
obligatoriska kriterium.

Atta av 17 hamnar svarar att de inte har en handlingsplan foér hantering av férorenad
mark och sediment (31.). Tva hamnar svarar att fragan inte ar relevant for deras
verksamhet varav en hamn uppger att det ar eftersom de enbart arrenderar marken fran
kommunen och darmed inte anser sig ha huvudansvaret for fragan.

Vad géller de podanggrundande kriterierna fanns tre kriterier som ingen hamn klarade.
Tvéa av dessa handlade om ”2.3. hamnarna har incitament fOor mindre motorer, alternativa
drivmedel och segel” samt ”3.13 verksamheten premierar utfasning av tvataktsmotorer

10
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utan insprutning”. Har kommenterar flera hamnar att det ligger utanfér deras kontroll att
styra vilken typ av bat som batagarna valjer, eller att de anvéander sig av en
”likabehandlingsprincip” dar de inte far premiera vissa batagare. Det tredje kriteriet som
ingen hamn uppfyller ar 3.3. ”Enbart biocidfria metoder tilldtna”. Hiar kommenterar
hamnarna att “ingen vagar gora det” och att det dr ”svart att driva igenom sa lange som
det finns godkdnda farger pa marknaden”.

Av hamnarna som medverkade i testet av indexet kan andelen av de maxpodng som
respektive hamn kunnat uppnas om alla de poanggrundande delarna klarats som var

relevanta for respektive hamn ses i Figur 4.
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Figur 4. Andel av maxpoidng som olika testhamnar uppnatt.

Reflektioner kopplade till hamnarnas svar

De flesta obligatoriska baskraven som specificerats i miljoindex 1.0 var baserade pa en
beddmning av vad som idag kravs av lagstiftning eller andra regler eller
rekommendationer. Darfor ar det intressant att se att sa manga hamnar inte uppfyller alla
obligatoriska krav. Exempelvis har en fritidsbatshamn ofta bade kemikalier, brandfarliga
amnen och manniskor som ror sig pa omradet utan krav pa utbildning. Har bedoms
kriteriet (1.I) relevant och rimligt, om man ser till lagen om skydd mot olyckor samt
forordningen om skydd mot olyckor.? Dessutom kan andra lagar vara tillimpliga om
verksamheten har anstallda.

Hamnarna hade svart att uppfylla kriteriet om en handlingsplan f6r hantering av
tororenad mark och sediment (31.). Den som har radighet 6ver omradet ar forpliktigade

3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordnin
olyckor sfs-2003-789
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling
olyckor sfs-2003-778

lag-2003778-om-skydd-mot-
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att ta ansvar for vad som hander inom omradet och om nédvandigt skyndsamt vidta
atgarder for att stoppa missforhallanden och redan vid misstanke om skada eller
olagenhet skyndsamt upplysa tillsynsmyndigheten* Samordningsansvaret innebéar att om
verksamheten ger upphov till fororeningen dr hamnen enligt lag® d4nda ansvarig att
aterstdlla konsekvenserna av skadan. Kriteriet behover fortydligas i dialog med
tillsynsmyndigheter.

Vad giller de poanggrundande kriterierna som var svarast for hamnarna att uppfylla
noterades att ingen hamn uppfyllde kriteriet 3.3. om att endast tilldta biocidfria metoder.
Trots detta finns flera exempel pa fritidsbatshamnar i Stockholmsregionen (som dock inte
deltagit i denna studie), som har visat att det ar mojligt att overga helt till biocidfria
metoder (exempelvis i kombination med en egen borsttvitt). I detta fall handlar det
troligen om delvis en ovana att tdnka alternativa 16sningar, att satsningar pa infrastruktur
inte dr starkt motiverade sa lange godkanda biocidfarger finns pa marknaden. Har kravs
att incitament for 6vergang till biocidfria metoder tydliggors.

¢ Den grundldggande regeln gillande ansvar for skadad miljo aterfinns i 2 kap. 8 § Miljobalken (1998:808). Det ar den som
bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgard som medfort skada eller oldgenhet for miljon som ansvarar
for att skadan avhjélps i den omfattning det kan anses skéligt enligt 10 kap. Miljobalken.
http://extra.lansstyrelsen.se/miljosamverkanvastragotaland/SiteCollectionDocuments/Projekt%200ch%20rapporter/F%C3%
Bérorenade%200mr%C3%A5den/F%C3%B6rorenade%200omrd %C3%A5en%20-
%20stategiskt%20arbete/Handl%C3%A4gearst%C3%B6d/MB_fororenade _omraden.pdf

5 Miljobalken (1998:808) 10 kap 12-13 §

12


http://extra.lansstyrelsen.se/miljosamverkanvastragotaland/SiteCollectionDocuments/Projekt%20och%20rapporter/F%C3%B6rorenade%20omr%C3%A5den/F%C3%B6rorenade%20omrd%C3%A5en%20-%20stategiskt%20arbete/Handl%C3%A4ggarst%C3%B6d/MB_fororenade_omraden.pdf
http://extra.lansstyrelsen.se/miljosamverkanvastragotaland/SiteCollectionDocuments/Projekt%20och%20rapporter/F%C3%B6rorenade%20omr%C3%A5den/F%C3%B6rorenade%20omrd%C3%A5en%20-%20stategiskt%20arbete/Handl%C3%A4ggarst%C3%B6d/MB_fororenade_omraden.pdf
http://extra.lansstyrelsen.se/miljosamverkanvastragotaland/SiteCollectionDocuments/Projekt%20och%20rapporter/F%C3%B6rorenade%20omr%C3%A5den/F%C3%B6rorenade%20omrd%C3%A5en%20-%20stategiskt%20arbete/Handl%C3%A4ggarst%C3%B6d/MB_fororenade_omraden.pdf

@

Rapport U 6355 — Analys av fritidsbatshamnars miljoprestanda och utvérdering av kriterierna i foreslaget
miljéindex

Fordjupning inom olika
kriterieomraden

Enkétsvaren for de poanggrundande kriterierna har analyserats utifran olika
paverkansomraden (se bilaga, Index 1.0) och sarskilt for kategorin “Fororeningar till mark
och vatten” har flera subkategorier lagts till for att tydliggora var brister och insatser finns
idag. Subkategorierna inkluderar: bransle/olja, bottenfarger, biocidfritt, fororenad
mark/sediment samt latrin. Kriterierna inom ”"Paverkan pa den fysiska miljon” har delats
in i buller/ljus, energi samt férorenad mark/sediment.

Tabell 1. Indelning av kriterier kopplat till olika paverkansomrdden som presenteras nedan i analysen.

Tidigare indelning (Index 1.0) Nya indelning f6r analys Index 1.0 kriterier som ingar

Miljoledning miljoledning 1A-F; 1.1-1.5

Nodlagesberedskap nodlagesberedskap 1G-1I; 1.6-1.7

Utslapp till luft, resurs- och bransle/olja 2.1;23

energiforbrukning energi 22,2425

Utslapp till mark och vatten bottenfarg 3B-3D; 3.4-3.6; 3.23-3.24
biocidfritt 3.1-3.3; 3.10

fororenad mark/sediment

3F; 3I; 3.2; 3.7-3.9, 3.19; 3.21-22

bransle/olja 3A; 3E; 3G; 3.13-14; 3.16-3.18
latrin 3H; 3.11-3.12
miljoledning 3.15
Paverkan pa den fysiska miljon buller/ljus 4A;41-45;4.7
biocidfritt 4.6
energi 4.9-4.10
fororenad mark/sediment 48
Avfallshantering avfall 5A-5C; 5.1-5.5

I foljande text har en fordjupning gjorts inom olika paverkansomraden (enligt den nya
indelningen presenterad i Tabell 1). I vissa fall diskuteras bade obligatoriska och
poanggrundande kriterier ndr de dr kopplade och tydliggor resultaten.

Miljéledning

Miljoledning ar ett begrepp som beskriver tekniker och metoder f6r hur en organisation
eller ett foretag styr, leder och utvecklar sitt miljdarbete. Det hjdlper organisationer att
fokusera pa rétt saker i planering, genomfoérande, uppfoljning och forbattring av
verksamheten. Det innefattar aven tydlig kommunikation samt mdojlighet till styrning
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genom incitament som kan paverka batagarnas beteende och vanor. Av de 17 hamnarna
hamnar som deltog i studien klarade drygt halften (10) hamnar alla obligatoriska krav
inom “Milj6ledning”. Av de hamnar som inte klarar alla, saknas ofta en miljo- och
héllbarhetspolicy (6 hamnar) samt att miljoansvaret inte ar tydligt definierat (4 hamnar).
Majoriteten av hamnarna (12 av 17) anger att de har rutiner for att hantera 6vertradelser
mot regler och rutiner, men utifrdn kommentarerna tyder det framst pa att det handlar
om att miljoregler finns, men att 6vertradelser inte alltid f0ljs upp pa ett systematiskt satt.
De flesta hamnarna (14) anger ocksa att de har ett dokumenterat system for kontroll 6ver
vilka batar som befinner sig i hamnen, vad galler fasta batplatser vid brygga. Syftet med
detta kriterium var att tydliggora ansvar och fanga upp bristfilliga rutiner kopplat till
underhallsarbete av batskrov pa land, sa har behover fortydligas att tanken med
batregister dven ar kopplat till landforvaring och underhdll. Vad géller de poang-
grundande kriterierna, anger 10 av 17 hamnar att de utbildar personalen inom miljofragor
och lagar/regler, medan endast 7 hamnar genomfor regelbundna informationsaktiviteter
kopplat till miljo f6r sina medlemmar/besokare.

Egenkontrollprogram anvands i 11 av 17 hamnar idag och alla utom en hamn anger att de
har regler och rutiner for hantering av kemikalier mm. Utifran tillaggskommentarerna fran
hamnarna ar det tillsynen fran kommunerna som idag driver pa arbetet med att ha koll pa
de lagar och regler som styr hamnens verksamhet. I ndgot fall anges att hamnen vill bli
certifierad och visa upp en god miljoprestanda som marknadsforing. Vissa hamnar uppger
att de sallan kontrolleras och att kommunen har délig kunskap om deras verksambhet.

Poanggrundande kriterier 1.4 (Tillhandahaller verksamheten parkering for rorelsehindrade?)
och 1.5 (Tillhandahaller verksamheten infrastruktur som bryggor for rorelsehindrade?) ar det
nagra hamnar som anser inte ar relevanta, nagra papekar att det dr svart att ordna i efterhand
och vissa papekar att det inte dr en miljofraga utan en tillganglighetsfraga.

Nodlagesberedskap

Nodlagesberedskap innebar att en organisation eller ett foretag tar fram rutiner f6r hur
man ska agera om olyckan dr framme. Da utgar man fran de risker som finns i
verksamheten. Nodlagesberedskap innebar ocksa att faststélla vilken skyddsutrustning
som ska finnas tillganglig vid olyckor eller brand. Brister i nodlagesberedskap kan leda
till 6kad risk for vissa typer av storre utslapp sker. Av de 17 hamnarna som deltog i
studien klarade endast tre hamnar alla krav/kriterier kopplade till nédlagesberedskap.
Tre hamnar svarar nej pa alla fragor kopplat till nodlagesberedskap. Det betyder att dessa
tre hamnar varken har identifierat olycksrisker, eller tagit fram en nodlagesplan eller
uppgifter om vem man ska kontakta vid olycka eller brand. Dessutom saknas tydligt
uppmarkt utrustning for brandbekdmpning, utrustning fér hantering av spill i 10 av 17
hamnar. Verksamheterna informerar heller inte besokare och brukare om nodlagesplaner
och gallande rutiner och regler.

Kommentarerna som hamnarna gett visar att det finns stora skillnader i kunskap om
risker och nodlagesberedskap bland verksamheterna. Vissa hamnar har
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raddningsutrustning pa varje brygga, skyltar med brandslackare, hjartstartare mm. Vissa
hamnar papekar att fragan maste delas upp da det i vissa fall inte maste informeras om
nodléage till besokare - eventuellt kan krav stéllas pa att riskklassificera zoner som marks
upp i hamnen. En stor andel av hamnarna verkar anse att detta dr nagon annans ansvar —
exempelvis Raddningstjansten.

Poanggrundande kriterier 1.6 (systematiskt forebyggande arbete for att minska risken for
olyckor) och 1.7 (sdkerhetsronder) uppfattas olika av hamnarna. Vissa hamnar hénvisar
till arbetsmiljoansvar eller sin egenkontroll, medan andra fragar “Vilka olyckor?” och “...pd
ging...” eller att de gor detta “varje sondag” eller hanvisar till lagkrav och gor detta flera
ganger om aret.

Utslapp till mark och vatten

Inom kategorin ”Utslapp till mark och vatten” ingar manga kriterier och darfor har
kriterierna delats in i subkategorier for att underldtta analysen. En generell slutsats ar
ocksa att denna kategori bor delas in i flera kategorier for att fordela poangen battre vid
utveckling av indexet vilket diskuteras vidare senare i rapporten (se avsnittet Omarbetat
index baserat pd utvirdering av miljoindex 1.0).

Bottenfarger

Av de 8 kriterier som ar direkt kopplade till anvandandet av bottenfarger (se tabell 1:
Index 1.0 med nya ”analyskategorier” angivna) dr 3 obligatoriska och 5 podanggrundande.
Endast en fritidsbatshamn klarade alla dessa kriterier, medan manga saknade
kontrollfunktionen for att se till att batagarna foljer de regler som satts upp kring
batunderhall. Flera hamnar ndmner att de upplever detta svart att genomfora, ex da
mycket underhadll sker av enskilda batagare pa helger da ingen personal finns pa plats for
att kontrollera. Fyra av hamnarna avgav att de flesta av dessa kriterier kopplade till
bottenfarg inte var av relevans for dem, vilket avspeglar hamnar dar antingen biocidfarg
inte ar tillatet (i sotvatten), alternativt att hamnarna inte erbjuder batunderhall inom sin
verksamhet (ex. endast gasthamn).

Av de hamnar som erbjuder tviatt av batskrov inom verksamheten, anger 11 av 13 att
spolplatta anvands for att tvatta alla batar med biocidfarg. I ytterligare en hamn finns en
spolplatta men alla batar tvittas inte pa den. Fyra hamnar anger att kriteriet saknar relevans
vilket kan forklaras av att verksamheten inte erbjuder batunderhall eller upptag av batar.
Tolv av hamnarna angav att de hade “tydliga regler beslutade och kommunicerade f6r vad
som galler nar fritidsbatar tvattas/skrapas/slipas/blastras” (3B), men samtidigt saknade tre
av dessa hamnar “regler beslutade och kommunicerade f6r vad som galler nar fritidsbatar
ska bottenmalas for att undvika spill pa marken” (3D) vilket kan tyckas vara motsagelsefullt
da det ocksa handlar om underhall med risker f6r spridning av féroreningar. Endast tva av
hamnarna anger att de har underlattat for batagare att fa tillgang till professionell
sliputrustning med effektiv uppsamling av sliprester. Av de 14 hamnar som erbjuder
batunderhall inom verksamhetens omrade anger knappt halften (6) att de saknar
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implementerade kontrollfunktioner for att sdkerstalla att batagare och verksamheter inom
marinans omrade foljer uppsatta rutiner nar det galler bottenfarger. Av de hamnar som
svarade att de hade pabdérjat kartlaggning av TBT pa batskrov (7), ligger de flesta pa
ostkusten, vilket avspeglar de krav som kommuner och tillsynsmyndigheter har borjat
stdlla i bl.a. Stockholmsregionen under de senaste aren. Tre hamnar har aven infort rutiner
sa att batar med kvarvarande TBT pa skroven inte langre &r tillditna om dessa inte sanerats.
Dessa ligger alla i Stockholmsomradet.

Biocidfria metoder

De kriterier kopplade till biocidfria metoder som flest hamnar svarade ja pa (11 av 17
hamnar) handlar om att informera om och framja biocidfria metoder samt att ramp finns
tillganglig for sjosattning med trailer. Sju av hamnarna anger att de erbjuder infrastruktur
som underlattar anvandandet av biocidfria antifouling-metoder. Det innefattar bl.a.
tillgang till borsttvatt (4 hamnar), kranlyft med bottentviatt under sdasong (1) eller
landforvaring under sommarsasong (1). Endast tre av hamnarna anger att de premierar
batdgare som vill Overga till att anvanda biocidfria metoder. Det kan handla om att man
blir av med sin batplats om man inte sanerar skrovet fran TBT eller att ekonomiskt stod
kan fas for blastring av skrovet. Daremot var det ingen hamn som enbart tillater biocidfria
metoder i omrdden dar biocidfarger idag ar tillatna. Endast 4 av 14 hamnar har en
handlingsplan for att minska anviandandet av biocidhaltiga bottenfarger.

Fororenad mark och sediment

Knappt hélften av hamnarna (7) svarar att de har en handlingsplan for hantering av
fororenad mark och sediment. Nio av hamnarna har kartlagt férorenad mark inom
verksamheten men endast tva hamnar har utfort sanering av markomraden. Slamsugning
av dagvattenbrunnar gors regelbundet i 5 av hamnarna, och 6 hamnar svarar att det inte &r
relevant for verksamheten (vilken kan kopplas till kommentarer om att de inte har
uppstallningsplatser och batunderhall inom verksamheten eller att det saknas hardgjorda
ytor med dagvattenbrunnar). Endast tre hamnar anger att de har reningssystem kopplade
till dagvattensystemet. Detta visar att olika atgarder bor lyftas fram tydliggoras i indexet
beroende pa om marken ar hardgjord eller inte. Endast en hamn anger att de har
implementerat och utfor regelbundna analyser av vattenkvalitet i hamnen men drygt
hélften av hamnarna (10) har utfort analyser av bottensediment, vilket troligen ar kopplat
till krav som stéllts i samband med muddringsarbeten. Nagra hamnar lyfte frdgan om vad
som rdknas som bra vattenkvalitet och lyfte behovet av stoddokumentation for att
fortydliga dessa kriterier kopplat till provtagning av vatten och sediment. Av dessa 10, har
tre hamnar utfort sanering av kontaminerade bottensediment. Ungefar hélften av hamnarna
(6) har beaktat fororeningar nar infrastruktur eller ankring planeras. Ingen hamn férbjuder
sjdlva camping med husbilar pa ytor som kontaminerats av biocidfarg (batuppstallnings-
platser). Enligt vissa hamnar ar det exempelvis kommunen som har beslutat att ytor kan
anvandas som uppstallningsplats for husbilar.
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Branslehantering/oljespill

Av de 17 fritidsbatshamnarna anger 9 att de har en sjomack i narheten av hamnen. I flera
fall drivs inte sjomacken inom hamnens regi, utan av ett externt foretag. Daremot anger
endast 2 av dessa 9 hamnar att de tillser att tekniken fungerar sa att tankning kan
genomforas utan att spill uppstar. “I den mdn det gir”, “finns pappersdukar att tillgd” och “ir
ndringsidkarens ansvar” hor till kommentarer fran hamnarna. Detta ar ett obligatoriskt krav
i indexet och visar att det finns behov att se 6ver rutiner for att sdakerstalla att inte utslapp
sker vid tankning. Tio av de 17 fritidsbatshamnarna uppger att de har regler och rutiner
for miljomassigt korrekt och sdker hantering av oljehaltigt vatten i marinan, medan andra
kommenterar att de inte kdnner till att utslapp sker. Detta obligatoriska krav klarar inte 6

av de undersokta fritidsbatshamnarna.

Majoriteten av hamnarna svarar att de har god kontroll av arbetsmaskiner och utrustning
som innehaller hydraulolja i fritidsbatsmarinorna (12 av 15 hamnar). De flesta av
hamnarna uppger att de leasar denna typer av maskiner och leasingforetaget sjalva har
koll pa detta. I de fall nédr kranar finns i hamnen sékerstéller en tredje part att de granskas
regelbundet enligt hamnarna.

Nar det géller de poanggrundande atgarderna har enbart tre hamnar av 17 mal for att
verksamheten ska minska skadliga luftutslapp. Dessutom har ingen av hamnarna
incitament for besokare och brukare att ska véilja mindre motorstorlekar, alternativa
drivmedel och segel (till exempel genom miljodifferentierad batplatskostnad). Ingen av
hamnarna premierar utfasning av dldre tvataktsmotorer utan insprutning eller har ett
forbud mot fritidsbatar med denna typ av motor. Har finns en potential att 6ka
miljoprestandan i hamnarna och dven att sprida kunskap till batdagare. Hamnarna
kommenterar att utfasning “kan fungera”, ansvaret “landar pd bitklubbarna”, “gdr inte i
hamnen” och “hamnen dger inte fragan”. Dock har en hamn uppgett att de aktivt diskuterar
med batdgare kring detta. En del kommentarer handlar om att det kravs forandrad
lagstiftning och/eller ekonomiska incitament (bidrag for att ersdtta motorerna) for att
effektivt fasa ut anvandningen av dldre batmotorer. Genom att installera och kontrollera
teknik for att férhindra spill vid tankning, samt arbeta aktivt med information och
incitament for att ersatta dldre tvataktsmotorer (idag finns uppskattningsvis 170 000
stycken enligt Transportstyrelsen 2014) mot moderna tvataktsmotorer, fyrtaktsmotorer
eller elmotorer, kan féroreningarna fran fritidsbatshamnarna minskas kraftigt.

Enbart tva av 17 hamnar svarar att de verkar for eller sikerstaller att det finns
alkylatbensin eller liknande mer miljovanliga drivmedel (exempelvis biobranslen)
tillgangliga i hamnens narhet (3.14). Samma kriterium framhaver att verksamheten ska
verka fOr att dldre tvataktsmotorer endast kors pa alkylatbensin genom att informera
brukare och besokare. En hamn uppger att de inte stallt krav pa den sjomack som
levererar till deras kunder att ha alkylatbensin, en hamn uppger att de stallt krav och att
macken dessutom levererar det. En hamn svarar att “bara marinor med egen sjomack kan
pdverka detta”. Att 6ka alkylatbensinens tillganglighet genom férsaljning fran pump pa fler
batmackar och ”strategiska” bensinstationer kan ocksa vara ett satt att minska
miljopaverkan innan alla dldre motorer har bytts ut. Det kan eventuellt behova
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kompletteras med andra ekonomiska incitament for att batagare ska valja den dyrare
(men mer miljovanliga) typen av bransle.

Nar det galler rutiner for hantering av kylarvatska (kriterium 3.16), sanering vid mindre
spill (3.17) och utrustning eller hanvisning till part som kan bista med korrekt
avldgsnande av oljehaltigt vatten (3.18) ar hamnarnas svar nagot battre. Rutiner for
hantering av kylarvétska finns hos 9 av 15 hamnar; utrustning for sanering av spill finns
hos 12 av 17 hamnar och utrustning/information for avldgsnande av oljehaltigt vatten
gors pa 11 and 17 hamnar. Nagra hamnar papekar att de har lansar, absorptionsmedel och
miljostationer for uppsamling av eventuellt avfall som kan uppsta. Nagra hamnar
hénvisar till Riddningstjansten sdsom denna kommentar gor: “definiera verksamheten, hir
kan det bli en blandning av hamnens ansvar och riddningstjinstens”. Dock &r det s att
miljofarliga verksamheter ska utifran en riskanalys ha den beredskap som behovs for att
hantera riskerna nar de uppkommer antingen genom att ha egen beredskap eller
beredskap genom avtal med en part som har den nédvéandiga beredskapen och
responstiden som kravs for att hantera nodlagessituationen. Kommunens roll ar att ge
rad och uppmana till andringar av rutiner, sakerhetsforeskrifter men inte ta hand om
verksamhetens utslapp.°

Buller och ljuspaverkan

De flesta kriterier kring buller och ljusfororeningar ar poanggrundande kriterier (forutom
4A. Policy om tomgangskorning). Knappt halften av hamnar (8/17) har identifierat
kansliga naturomraden och darfor vidtagit atgarder som att informera besokare och
brukare. En hamn anser att det ej ar relevant for verksamheten, men hanvisar till att
kommunen skoter detta eftersom hamnen ligger inom ett naturreservat. Dock anser tre
hamnar att atgarder och kontrollprogram for buller &r irrelevant och att kriteriet ska tas
bort. En hamn fragar “Hur vet man om det finns bullerkinsliga omrdden?” och tva andra
hamnar papekar att det finns mer buller fran annan verksamhet i naromradet. Sju av 17
hamnar har inventerat sina egna bullerkallor (medan en hamn anser det ej relevant for sin
verksamhet da de endast har en kran). Det ar dock inte samma sju hamnar som
identifierat kdnsliga naturomradena. En av hamnarna uppger i kommentarerna att detta
kriterium ar irrelevant och bor tas bort. Flera hamnar uppger att kriterium 4.3 (att ha
regler om mastlinor som orsakar buller) ar irrelevant, en kommenterar “kinns som en
skrivbordsprodukt”, eller “uppfattas inte som ett stort problem” men flera hamnar uppger
ocksa att de har rutiner for att atgarda detta.

Nar det galler kriterium 4.5 (ljusemissioner fran hamnen) visar kommentarerna en spridd
bild. Nagra hamnar papekar att det dr viktigt att lysa upp for att sakerstilla att inte saker,
batar eller delar stjdls, men andra namner att kringboende har klagat pa ljusemissioner.
En av hamnarna uppger i kommentarerna att detta kriterium ar irrelevant och bor tas

¢ https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2003778-om-skydd-mot-olyckor_sfs-2003-
778
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bort. I 6vrigt ar det 1dg andel poang som utdelas i denna kategori miljopaverkan, sa det
finns en stor potential f6r hamnarna att forbattra sig inom detta omrade.

Fragan kring anskaffning och anvandning av vattenskotrar som ar poangrundande
indikerade att det finns problem i hamnarna med for hoga hastigheter, mycket buller och
vissa sakerhetsrisker. Kriteriet 4.7 lyder “Motverkar verksamheten anskaffning och
anvandning av vattenskotrar? Verksamheten upplater inte plats for vattenskotrar som
inte anvands yrkesmassigt eller av sjoraddning etc. Information finns ocksa tillganglig
kring varfor vattenskoteranvandning bor begransas.” Svaren fran hamnarna och
kommentarerna visar pa att frdgan ar inte helt enkel. Tre av 17 hamnar svarar ja. En hamn
kommenterar att “styrelsen dir inte pigg pd vattenskotrar men det finns inga egentliga forbud”.
Tre hamnar svarar att de inte hyr ut platser till vattenskotrar och det finns ingen lamplig
infrastruktur for dem. En hamn har lagt ut bojar sa att vattenskotrar inte kan kora in till
hamnen. En hamn uppger “Vi motverkar inte. Vi vinkar in dem och talar med personer som kor
for snabbt.” och en annan hamn kommenterar “vi har varken sagt nej till skotrar eller
uppmuntrat det. Alla medlemmar dr upplysta...om att vi har Natura 2000 runt oss. Det dr
bitigarens skyldighet att uppfylla kraven i ndromrddet”. En hamn kommenterar “Inte marinans
roll att ta stillning till fragan om vattenskotrars vara eller icke-vara”. Hamnen har bara
radighet inom sitt egna verksamhetsomradet déar de kan besluta om sarskilda
begransningar. De kan vilja att inte tillata vattenskotrar att anvanda deras bryggor och
ilaggningsramper om den inte dr allman. Utanfor omradet kan de bara dgna sig at
informationsinsatser eller ringa polisen/kustbevakningen om de sker dvertradelser, eller
lamna upplysning till tillsynsmyndigheten om de misstanker risk for att skada uppstar.

Energiférbrukning

Endast 3 av hamnarna har en framtagen energiplan och faststédllda energimal och bara 6
av 17 hamnar uppmanar sina brukare att minska sin energiforbrukning. Daremot kdper
10 av 17 hamnar miljomarkt el och drivmedel samt erbjuder laddningsmadjligheter for
eldrivna batar (12) (dock ar det fa som har specifika laddningsstolpar fér fordon) samt
laddning i lagre utstrackning dven till elbilar (4). Daremot finns kommentarer om att
elnétet kan bli begransande om antalet eldrivna fordon okar kraftigt i framtiden.

Avfallshantering

Det omrade ddr hamnarna hade flest ja-svar, var inom avfallshantering, Figur 5. Alla 17
hamnar svarade att de har implementerade rutiner kring renhallning och har tydligt
uppmadrkta sopkarl samt regelbunden kontroll for att tillse att det ar rent och snyggt.
Dock svarar fem hamnar att de inte har ett informationsmaterial till brukare och besokare
kring hur avfall och farligt avfall ska hanteras i fritidsbatshamnen. Av de 17 hamnarna
svarar 11 att de har en atervinningsstation i anslutning till hamnen f6r atervinning av
kartong, metall, plats, papper och glas. Fjorton hamnar uppger att de arbetar systematiskt
med att forebygga nedskrapning och att de byter ut material och installationer innan de
vittrar sonder och sprids i naturen (exempelvis gamla plasttampar). En hamn papekar att
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”det ar ett annat lage pa batdgarnas material - men hamnens verksamhet ar val
kontrollerad”. Ytterligare en hamn kommenterar “inte sd relevant” och en annan skriver
“Kriterium som dr vildigt detaljerat och detta skapar obalans i poingsittningen. Frigan dr ocksi
kopplad till den allméinna fragan om man "hdller snyggt” i hamnen”. Dock svarar enbart 9 av 17
hamnar att de arbetar systematiskt med att bedoma vilka material och 16sningar som ska
anvandas i syfte att kontinuerligt minska milj6- och omgivningspaverkan fran
verksamheten. En hamn svarar att detta dr ej relevant for verksamheten, en hamn
kommenterar att det dr “svidrbedomt” och en annan “vi forsoker gora detta”. Elva hamnar
svarar att de har rutiner och infrastruktur pa plats sa att det gar att lamna sliprester mm
innehallande rester av bottenfarg inom marinans omrade for destruktion, medan tre
anger att detta saknas. Kommentarerna visar att det antingen finns genom egen
infrastruktur eller genom samarbeten med narliggande anlaggningar. Tre hamnar svarar
att de inte har rutiner eller infrastruktur for detta och tre hamnar svarar att det inte ar
relevant for verksamheten (da batunderhall med biocidfarger inte gors inom
verksamheten). En hamn kommenterar att de “bestdiller hit externa containrar vid behov pd
histen” och tva andra hamnar kommenterar att fraktionen gar till miljostationen.

Vad géller toalettavfall erbjuder alla hamnar toaletter till besdkare, och de flesta har en
latrintdomningsstation (tva saknar tillgang till en latrintémningsstation, trots att det idag stalls
som krav fran Transportstyrelsen). En av hamnarna som har toatdmningsstation svarar nej pa
frdgan om den ar latt att anvanda och eller att den toms och kontrolleras regelbundet. Fyra
hamnar anger att de inte aktivt verkar for att toalettavfallet ska lamnas till en

mottagningsanldggning.

Avfall (9) Miljsledning (12) Bottenfirger (8) Energi (5) Brénsle/olja (10)

OI0O

Latrin (4) Nodlagesberedskap (5) Fororenad Biocidfritt (7) Buller/ljus (8)
mark/sediment (10)

9020

Figur 5. Fordelning (%) av hamnarnas svar (ja/nej/ej relevant) inom olika paverkanskategorier. Inom
parantes anges hur manga kriterier som ingar i denna paverkanskategori inom Index 1.0.

® ja m nej W ejrelevant
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Utvardering av forstaelsen for
kriterierna

Utifran inkomna svar pa enkaten samt kommentarer fran batklubbar, kommersiella
marinor samt andra intressenter fran tillsynsmyndigheter och batorganisationer har en
del generella slutsatser kunnat formuleras om hur miljdindexet kan forbattras.

Analysen av enkédtsvaren visar att det finns stora skillnader mellan individuella hamnar i
hur de klarar kriterierna i miljéindexet, men eftersom underlaget endast ar baserat pa 17
hamnar ar for litet for att kunna dra nagra tydliga slutsatser om skillnader mellan olika
typer av hamnar eller geografiska omraden. Med detta i dtanke, ser vi utifran hamnarna
som tillfragats, inga tydliga skillnader i miljoprestanda mellan hamnar som ar Bld Flagg
certifierade jamfort med andra hamnar eller mellan hamnar med olika d4gandeformer.
Detta géller bade obligatoriska krav och podanggrundande kriterier. Detta kan delvis bero
pa att vi valt att arbeta med hamnar som redan &r engagerade i miljéfragan oavsett om de
ar certifierade eller inte. For att kunna klargora skillnader mellan olika typer av hamnar
eller geografiska omraden kravs att kriterierna utvarderas i ett storre antal hamnar, och
aven i slumpvis utvalda hamnar.

Manga kriterier upplevdes for omfattande och samtidigt ospecifika, vilket gjorde det svart for
hamnarna och intervjuarna att forsta vad exakt som kravdes for att fa poang. Darfor blir
resultaten mycket av en tolkningsfraga kopplat till kunskaps- och ambitionsnivan hos
hamnarna. Detta foreslas atgardas genom att kriterierna delas upp tydligare kopplat till
tillsynsomraden samt att varje kriterium far fler nivader dar hamnarna tydligt kan se vad som
kravs stegvis for att uppnd en minskad miljobelastning samtidigt som de dkar sin poang.

Generellt upplever manga att kriterierna ar komplext skrivna och behover fortydligas for
att lattare ga att forsta. Det behovs dven tydligare exempel och stoddokumentation
kopplat till kriterierna for att sakerstdlla att hamnarna svarar ratt pa indexfragorna. Infor
att en slutgiltig certifiering faststélls kommer stdddokumentation och mallar att arbetas
fram som kan underlatta processen ytterligare.

Som tidigare konstaterats svarade néastan halften av hamnarna att de inte har en
handlingsplan {6r hantering av férorenad mark och sediment (31.). Tva hamnar svarar att
fragan inte ar relevant for deras verksamhet varav en hamn uppger att det ar eftersom de
enbart arrenderar marken fran kommunen och darmed inte anser sig ha huvudansvaret
for fragan. Svaret pavisar kunskapsbrist om det juridiska ansvaret. Det yttersta ansvaret
ligger hos den som har orsakat skadan, men lagen medger att krav fran tillsyns-
myndigheten kan riktas mot verksamhetsutdvaren som i sin tur far krava ut ersattning
fran de skyldiga’. Lagstiftarna utgar ifran att den som har radighet 6ver hur

7 De allminna hénsynsreglerna i miljobalken innebér att om en verksamhet brister i sin egenkontroll (1998:808) 2 kap, 2-6 §

sa att en oldgenhet eller skada uppstar sa dr den som har orsakat skadan skyldig att vidta skiliga atgarder for att aterstélla
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verksamheten far bedrivas ocksa forvéntas stélla krav pa brukarna genom avtal och
ordningsregler. Lagen utgar ifran att den som bedriver verksamheten ocksa ansvarar for
att identifiera riskmoment och kan skapa rutiner och skyddsanordningar och genom
information, utbildning och kontroller ser till att verksamheten bedrivits enligt gallande
lagar och regler. Lagen medger inte att krav riktas mot fastighetsdgaren sa lange som
ansvar kan utkrdvas av nuvarande eller tidigare verksamhet, men kan bli delansvariga.
Daremot kan kostnaderna for ansvaret regleras i avtal mellan fastighetsagaren,
verksamheten och brukarna. Tillsynsmyndigheten kan med stdd av lagen stélla stegvisa
krav pa undersdkningar, atgardsutredningar och atgirder. Aven om det dr inte ett
lagkrav att upprétta en handlingsplan, s har verksamheten @nda det 6vergripande
juridiska ansvaret att undersoka och vidta nddvandiga riskreducerande atgarder inom
det fororenade omradet. Med tanke pa att utredningsprocessen av ett férorenat omrade
bestar av flera komplicerade och kostsamma utredningssteg ar det lampligt att
verksamheten genom en handlingsplan tar kontroll 6ver fororeningssituationen sa att
undersokningar och atgarderna kan planeras pa ett satt som ar kostnadseffektivt satt for
verksamheten.

En del kriterier som klassats som grundldggande krav, upplevdes som svara att uppna
eller att frigan inte “dgs” av hamnarna, och ansags istallet passa som poanggrundande
krav. Ett exempel pa detta ar kriteriet om tomgangskorning (4A). Har upplever hamnarna
det svart att kontrollera och att batfolket sjdlva till viss del reglerar detta genom att prata
med varandra. Men att lyfta fragan om onddig tomgangskorning i hamnen vilket orsakar
utslapp ar fortfarande relevant och bor finnas med.

En del kriterier var véldigt lika och kunde kombineras genom omstrukturering till
kriterier med flera nivaer. Exempel pa detta ar 4.2 och 4.3 (buller), dar 4.3 egentligen ar ett
exempel pa en bullerkalla som skulle behova atgardas. Dessa typer av kriterier kan
saledes kombineras.

Eftersom detta index i férsta hand ska fokusera pa miljon, och tillganglighet endast beror
tva aspekter, foreslas att kriterier som enbart fokuserar pa tillganglighet for personer med
funktionsvariationer stryks i kommande forslag. Det betyder inte att dessa fragor inte ar
viktiga. Ett alternativ till att stryka dessa kriterier skulle kunna vara att utveckla mer
heltackande kriterier kopplat till tillganglighet, d&ven tacka andra funktionsvariationer dn
rorelsehinder osv. Indelningen av kriterier i kategorier bor justeras for att vara mer i
samsyn med det uppldgg som tillsynsmyndigheter anvander, for att underldtta for
hamnar att férbereda sig infor tillsyn samt mojliggdra samarbete kring information
mellan miljocertifieringen och tillsynsansvarig.

En viktig aspekt som tydliggjorts i analysen ar att hamnarna i manga fall inte kénner till
den ansvarsfordelning som finns kopplad till verksamhetens miljopaverkan och darfor ser

marken, Miljobalken (1998:808) 2 kap 8 § och 10 kap 2 och 4 - 7 § och redoggra for tillsynsmyndigheten vilka atgdrder som
behover vidtas for avhjalpandet (13 §). Om verksamheten inte sjalvmant undersoker och atgardar skadeverkningarna kan
tillsynsmyndigheten med stdd fran 26 kap 1, 9 och 21-22 § och 10 kap 148§ stilla krav pa nddvandiga undersdkningar och
atgédrder och om féreldggandet inte blir atlytt kan tillsynsmyndigheten verkstélla beslutet pa felandes bekostnad och

utkradva ersittning via kronofogden fran den ansvariga férorenaren.
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en del atgarder som ej relevanta for verksamheten. En del hamnar anger att det ar
markégaren, fran vilken de arrenderar omradet, som ar ansvarig for exempelvis sanering
av marken. Andra menar att ansvaret for en uppkommen skada till stor del ligger pa den
enskilda batdgaren. Kunskaps saknas om att vid tillsyn kan krav pa undersokningar och
atgarder riktas mot verksamheten som har radighet och kan reglera och ansvar for att
kontrollera att verksamheten bedrivs enligt lagar och regler. Hamnverksamheten far
sedan i sin tur i domstol utkrdva ersattning for uppkomna kostnader i regressratt om de
kan bevisa vem eller vilka andra som har bidragit till skadan. Darfér kan en
sammanstallning av de lagar och regler samt beskrivningar av ansvarsfordelning for olika
typer av aktiviteter som fritidsbatshamnar bor kdnna vara ett viktigt stoddokument att ta
fram kopplat till kriterierna. Detta kommer troligen leda till att hamnarna tar storre
ansvar i att minska sin miljobelastning.

Ovan ndmnda punkter fran utvarderingen har legat till grund for det arbete som sedan
utforts kring att forbattra och utveckla indexet till en ny version.
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Omarbetat index baserat pa
utvardering av miljdoindex 1.0

Det index for fritidsbatshamnar som presenterades inom ramen for projektet
Miljomarkning av fritidsbatshamnar (Koroschetz m.fl. 2020) har i detta
fortsattningsprojekt utvarderats genom att 17 fritidsbatshamnar av olika karaktar och
med en stor geografisk spridning har besvarat pa frdgorna i indexet samt levererat
aterkoppling kring fragorna. Dessutom har synpunkter inkommit fran ett antal olika
intressenter verksamma inom olika sektorer men med anknytning till fritidsbatar och eller
miljopaverkan fran fritidsbatar och fritidsbatshamnar (inklusive tillsynsmyndigheter,
batorganisationer m fl). Mycket av denna aterkoppling beskrivs och analyseras i tidigare
avsnitt i denna rapport. Darutover har till arbetsgruppen knutits en for IVL ny
medarbetare som tidigare arbetade med tillsyn av fritidsbatshamnar pa ostkusten som
bidragit till att omarbeta kriterierna utifran inkomna synpunkter.

Sammantaget har denna aterkoppling med efterfoljande analys anvénts i ett strukturerat
arbete som syftat till att ta fram ett uppdaterat forslag pa miljdindex for fritidsbatshamnar.

Arbetsgang

Vidareutvecklingen av indexet startade med att se 6ver sjdlva kategoriseringen av de
omraden som de mer detaljerade fragorna kring obligatoriska respektive poang-
grundande kriterierna sorterats in i. Det fanns en 6nskan att dels skapa ett antal
kategorier som var ndgot mer jamnstora poangmassigt. Detta for att enklare kunna
visualisera fritidsbatshamnarnas prestanda i indexet pa ett mer lattillgéangligt satt. Det
fanns ocksa synpunkter kring att vissa fragor hanterades lite digitalt, antingen eller. Detta
arbete startade genom en iterativ process dar nya kategorier skapades och dar befintliga
fragor sorterades in under de nya kategorierna som efter hand ocksa stdmdes av kring
hur de hamnade podngmassigt osv i de nya kategorierna. For en sammanstallning av hur
kriterier kopplats till olika omraden se Tabell 2.
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Tabell 2. Sammanstillning 6ver de omraden som de respektive kategorierna i indexet sorterats in under.

Omrade Tacker kriterier inom exempelvis

Ledningssystem Miljépolicy, Lokala ordningsféreskrifter, Egenkontrollplan,
Organisationsstruktur, Miljdansvarsfordelning, Utbildning, Uppfdljning av
avvikelser och 6vertradelser, Nédlagesplan, Kommunikation och information

Fritidsbatsanvandning | Liackage fran bat, Lansvatten, Glykol/kéldmedium, Kemikaliehantering

Batbottenbehandling | Regler kring batbottenfarger innehallande skadliga &mnen, Slipning, skrapning
och malning, Blastring, Batbottentvatt, Alternativa metoder

Férorenad mark och Fororenade omraden, Handlingsplan, Dagvatten/férorenat avloppsvatten,

sediment Batuppstallningsplatser och hamnplan, Sediment, Grundvatten

Avfall Avfall, Farligt avfall, Nedskrapning, Overgivna vrak, i\tervinning,
Latrin/toatdomning

Paverkan fran Buller, Ljusemissioner, Erosion, Vattenskotrar, Kdnsliga omraden i narmiljon,

marinan Eco-driving, Atgarder for forbattring av marina ekosystem (algras, skuggning

etc.), Tomgangskérning, Miljokontroll av ytvatten- och sediment, Miljomal,
Utfasning av motorer med stora utsldpp, Verka for segling, mindre
motorstorlekar etc., Energi- och emissionsplan samt mal, Allmant
forbattringsarbete, Landférvaring under sasong, Underhallsmuddring,
Arbetsmaskiner, Drivmedels och elanvandning inom egna verksamheten, Verka
for tillgang till battre branslen och laddning av batar och elbilar, Sjésattning via
ramp

Efter hand som en ny struktur med kategorier och underkategorier skapats grupperades
aven de enskilda obligatoriska och podanggrundande fragorna in i en uppdaterad struktur.
Denna nya struktur byggde mer pa en rubrik eller huvudkriterium dar bade obligatoriska
baskrav och poanggrundande nivaer skapades. Vissa sddana kriterier har bara fatt
baskrav och vissa har bara poanggrundande nivaer. Sammantaget fanns i det tidigare
indexet 78 individuella kriterier som antingen var baskrav eller podnggrundande. I den
hér processen slogs exempelvis ett antal fristdende poanggrundande kriterier ihop med
baskrav till sammanlagt 54 separata kriterier. I processen har da ocksa tva fragor som var
kopplade till tillganglighet f6r personer med funktionsvariationer exkluderats fran
indexet d& dessa fragor inte ansags passa ihop med indexets fokus pa miljo- och
sdakerhetsfragor. Nagra fa fragestallningar har istéllet skrivits om pa sa sétt att de har
delats i tva delar.

I samband med detta arbete fanns ocksa ett behov av att beskriva de kriterier som skulle
vara uppfyllda pa ett mer stringent satt for att underlatta bade for den som fran
fritidsbatshamnen ska vardera om den egna verksamheten uppfyller kriteriet eller inte
eller for den externa part som eventuellt ska kunna verifiera verksamhetens egna
beddmningar. Informationen kopplat till nivaindelningen inom kriterierna utgor ocksa ett
fortydligande om vad som kravs for att hamnen ska kunna na en hogre poangniva.
Fragorna har justerats en aning men den tidigare andemeningen i frdgorna har i princip
inte andrats mer an genom fortydliganden.

Grundtanken att det som kravs genom lagar och regler fran samhallets sida ska vara
obligatoriskt baskrav och kravas av fritidsbatshamnen och att ytterligare atgarder ska vara
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poanggrundande. I praktiken dr det dock inte alltid sa latt att avgora var gransen gar for vad
som dr ett frivilligt dtagande och vad som ar ett lagstadgat. I vissa fall har darfor atgarder som
beddmts som viktiga att de genomfors, som kan bedomas / tolkas vara lagkrav men som
manga hamnar dnnu inte har pa plats sorterats in under poanggrundande.

Forslag pa uppdaterat index (Index 2.0)

Den analys och bearbetning av det tidigare presenterade indexet har bearbetats vidare i
enlighet med den process som beskrivits i foregaende avsnitt och har resulterat i ett
uppdaterat indexforslag. Detta nya foreslagna index presenteras i Tabell 3.

Indexet ska lasas sa att for varje kriterium kan det finnas baskrav respektive
poanggrundande nivaer. Har ett kriterium ett baskrav ska den fritidsbatshamn som ar
med i indexet ocksa uppfylla det kravet. Dértill har en beskrivning av vad som inte anses
vara en niva som uppfyller baskravet lagts in. Detta for att gora det enklare att bedoma
om en verksamhet uppfyller kriteriet.

Har ett kriterium poanggrundande nivéaer kan dessa vara i en eller tva nivaer. For varje
podngniva beskrivs vad som forviantas av hamnen for att uppna kriteriet stegvis. Att dela
in de poanggrundande kriterierna i flera nivaer gjordes utifran att flera hamnar angav att
de hade paboérjat atgarder men som inte slutforts, vilket inte gav dem podng. Att
uppmuntra initiativ och stegvis forbéattring blir tydligare med denna nya indelning av
indexkriterierna. For respektive niva som uppfylls erhélls poangsumman till hger om
nivabeskrivningen. En verksamhet som har alla de verksamheter som marinan berér och
som uppfyller alla nivaer erhédller summan 100 poang.

Poangen har fordelats ut pa de respektive podnggrundande nivderna med en ambition
om att dels behalla den tidigare poangfordelningen mellan olika paverkansomraden och
till viss del aven spegla den insats som kan krdvas fran marinan for att uppna nivan.

I enlighet med fOrra indexet, dr alla kriterier inte heller relevanta for alla typer av marinor.
Exempelvis dar det endast verksamheter som har ansvar for drivmedelsstation eller
sjomack som berdrs av kriteriet kopplat till saker och spillfri drivmedelspafyllning fran
tankstation. Pa motsvarande sétt ar inte rena gasthamnar som saknar
vinteruppstallningsplatser beroérda av kriterier som ror vinterforvaring av fritidsbatar.
Vilka kriterier som ar giltiga for vilka delar av en marinas verksamhet kan ses i Tabell 4.
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Tabell 3 Foreslaget uppdaterat Index 2.0 i tabellform. For varje kriterium kan det finnas baskrav respektive poidnggrundande nivaer. Har ett kriterium ett baskrav ska den fritidsbatshamn
som dr med i indexet ocksa uppfylla det kravet. De poinggrundande nivaerna visas i kolumnerna markerade + respektive ++.

Omrade

Ledningssystem

E_

Miljépolicy

Egenkontrollplan inkluderande
laglista — skriftlig

Laglista

Beslutad miljépolicy finns och kommuniceras
regelbundet till bade befintlig personal och
medlemmar. Miljépolicyn ar lattbegriplig och kan
hittas pa plats och/eller via verksamhetens
webbplats.

Miljo- eller
hallbarhetspolicy.

Skriftlig egenkontroll finns. Arbetsmoment,
riskanalys, lagrum, ansvarig, kontakt
myndigheter,

Egenkontrollprogram.

Hanvisning finns till lagar och férordningar.
Riskfyllda arbetsmoment ar identifierade och
ansvarig for dessa ar utsedd.

Lagar och regler
kopplade till relevanta
riskmoment inom
miljo-, sdkerhet- och
olyckor inom
verksamheten.

Beskrivning av ej godkdnt
baskrav

Beslutad miljépolicy saknas eller
har inte kommunicerats till
personal, medlemmar etc.

Egenkontrollprogram saknas
eller omfattar bara delar av
verksamheten.

Kunskapsnivdn omfattar inte ens
de allménna hénsynsreglerna
hos verksamhetens ansvariga.
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Beslutad miljépolicy har upprattats i enlighet med
miljopolicyn och aterspeglas i information, rutiner
och checklistor samt kommuniceras vid utbildning.

Genomfoérandet av egenkontrollen sammanstills for
aret. Uppdateringar fors in och nya rutiner upprattas
fér nya moment. Ovriga rutiner, checklistor,
kontaktuppgifter uppdateras minst en gang om aret
av ansvariga. Avvikelser bearbetas som del av
forbattringsarbetet. Kemikalielistor och
sakerhetsdatablad uppdateras. Féregaende ars
egenkontroll arkiveras sa att det gar att ga tillbaka i
efterhand och félja trend eller jamféra ar fran ar.
Avtal, informationsmaterial och skyltar uppdateras
arligen.

Hanvisningar finns till lagrum som har varderats for
varje moment och risk. En beskrivning av kopplingen
till den egna verksamhetens egenkontroll finns pa
plats.

1

++

Beslutad miljépolicy ar
implementerad, rutiner och
checklistor och utbildningar
revideras arligen. Information,
instruktioner och skyltning ar
utformad sa att medlemmar och
gaster latt kan folja miljépolicyn.
Verksamheten har gjort det latt att
forsta och folja policyn.
Egenkontrollen ar uppdaterad och
rutiner mm uppdateras
kontinuerligt. Avvikelser hanteras i
egenkontrollen direkt. Man stravar
medvetet att infor forbattringar
som gor det allt lattare att gora
ratt.

Lagar och regler som har kopplats
till egenkontrollen, med rutiner for
att bevaka forandringar i lagar och
verksamheten minst en gang per
ar och med tydliga beskrivningar
ndr verksamheten ska kontakta
myndighet. Tydliga regler som ar
|attillgéngliga nar/dar
kunden/gasten behover se dem
och regelbundet syna av riskerna
och omedelbart agera bade enligt
lag och enligt ordningsreglerna.
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Omrade

Rutin fér kommunikation och information

Kommunikation om
deltagande i indexet

Informationsaktiviteter
kring milj6fragor for
medlemmar/besokare.

Baskrav

Verksamheten visar att man deltar i indexet samt
kommunicerar verksamhetens miljéprestanda.

Exempelvis kan detta kommuniceras pa

verksamhetens hemsida, via informationsskyltar
pa marinan eller pa likvart sitt. Verksamheten
godkénner att marinans deltagande och nivaer

publiceras tillsammans med andra marinors
prestanda. Med miljoprestanda menas
exempelvis totalt erhallna poang i indexet.
(Kommunikation om deltagande i indexet kan

naturligtvis ske forst nar verksamheten gatt med
men det dr ett atagande att kommunicera for att

fortsatt fa vara med).

Information om rutiner som galler i verksamheten

finns tillgangliga for brukare via hemsida,
skyltning eller likvardig informationskanal.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Verksamheten har varit med i
indexet en tid men har inte
kommunicerat detta externt.

Information om verksamhetens
regler, rutiner, policy och annan
viktig information finns inte
tillgénglig for brukare.
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Verksamheten genomfor regelbundna
informationsaktiviteter kring miljéfragor for sina
medlemmar/besokare. Exempelvis kan detta vara
utskick kring miljomassigt korrekt batunderhall,
information till bes6kare om fritidsbatars
miljépaverkan, informationstraffar/miljokvallar,
foredrag etc.

Information om checklistor och rutiner finns
tillgéngliga och skyltning med relevant information
finns i anslutning till den plats dar riskmomentet
utfors.

++

Informationen uppdateras 1
regelbundet exempelvis arligen sa
att den ar aktuell.

Mojlighet ges till utbildning i grupp
eller pa individuell niva for de
svarare och mest kritiska
momenten. Personalen eller
ansvarig for varje arbetspaket
utbildas regelbundet och ansvarar
for att kunskapen nar ut.

Ett kontinuerligt larande sker
genom regelbunden
omvarldsbevakning,
temautbildningar, handledarstéd
och/eller coachning finns for att
hoja nivan pa de som saknar
kunskap.
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Omrade

E“

Organisationsstruktur och beslutat ansvar for miljoansvarsfordelning

Utbildning, handledning,

coachning

Miljéansvaret for
verksamheten.

Utbildning av personal
och
verksamhetsansvariga.

Miljé- och sakerhetsansvarig for verksamheten
finns utsedd.

Personalen har relevant information om och
kunskap kring fritidsbatshamnens miljépaverkan
samt de lagar och regler som ar relevanta for
fritidsbatshamnens verksamhet.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Ansvarig for miljé ér inte utsedd.

Ingen genomférd
miljéutbildning, eller kunskap
om fritidsbatshamnens
miljépaverkan finns hos
personal.
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Egenkontrollen ar skriftlig, beslutad och nedbruten till
arbetspaket och eller riskmoment och ansvarig for
varje del ar beslutad. Typiska omraden som ska inga i
egenkontrollen och ha ansvarig utsedd kring:

- Val och forvaring av kemikalier med tillhérande
produktdatablad och sakerhetsdatablad.

- Uppsamling/mottagning, férvaring och transport av
avfall med dokumentation om transporter och
mottagning.

- Hantering av batbottenfarg, val av farg, borttagning
av farg, underhall av batbotten med krav pa
skyddsatgarder, avfallshantering, beredskap och
godkdnnande fran verksamhetsutdvaren.

- Hantering av oljelackage fran bat i sjon, hantering av
feltankning, brand, hantering av glykol vid
sjosattning. Hantering av batbottentvatt och utslapp.
- Hantering av buller.

- Hantering av dagvatten.

Det finns fastlagt vilken utbildning och kunskap i
miljo- och sdkerhetsfragor som respektive person
eller personalkategori ska ha genomgatt.
Genomgangen utbildning och eller kompetensniva
finns dokumenterad for de som &r verksamma i
verksamheten.

1

++

Egenkontrollen har brutits ned
bade regelbundna moment och
identifierat andra riskmoment t ex
brand, boende, inbrott, klagomal
och koppla hur man genom
planering, val, beredskap och
kontroll kan minska eller eliminera
risken. Hela egenkontrollen &r en
implementerad process med
standiga uppdateringar,
regelbunden omvarldsbevakning
av metoder, produkter, kemikalier
och hantering. Uppdaterade
pedagogiska rutiner eller
utbildning finns for alla
riskmoment. Avvikelser hanteras
inom beslutad tidsram. Risker,
rutiner, ansvarig och checklistor
uppdateras i egenkontrollen
kontinuerligt, minst en gdng om
aret eller innan ett nytt
arbetsmoment ska
paborjas.Avvikelser dokumenteras
och foljs upp i riskanalysen och
forandringar sa att risken for att
det hander igen kan minskas eller
tas bort. Inkdp och listan med
godkidnda kemikalier/produkter
anpassas till nya lagkrav eller basta
miljokrav.

Utbildningspaket bade muntligt
och lattillgangliga skriftliga/digitala
dokument finns och ingar i
introduktionen for personal och
brukare. Avvikelsehanteringen ar
del av kontinuerlig utbildning.
Ansvarig uppdaterar och gar
igenom rutiner i utbildningssyfte
regelbundet, exempelvis infor start
av nytt arbetspaketet sasom
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Omrade

N&dldgesplan vid avvikelser med allvarliga konsekvenser pga tillbud, olyckor, brand,

utslapp

Krisberedskap som
vagleder och
underldttar nar olyckan
ar framme.

Systematiskt
forebyggande arbete
for att minska risken
for olyckor.

Baskrav

Relevanta olycksrisker sasom brand, risk for
kemikaliespill, explosioner osv ar identifierade.
Det finns en krisberedskapsplan fér hantering av
potentiella olyckor och allvarliga tilloud med
kontaktnummer till raddningstjanst, ansvariga
och avtal med entreprendrer med beredskapsjour
som har de skyddsmaterial som kan behévas med
kort varsel. Det finns lattillganglig information
och/eller skyltar med tillrdcklig information for att
kunna starta upp krisberedskapen sa fort den
upptackts och oavsett av vem.

Det finns ocksa genomganget och pa plats vilken
skyddsutrustning som behdver finnas tillganglig.
Om relevant bor nédlagesplanen som minst
omfatta storre spill pa grund av olycka kopplat till
drivmedelcistern eller andra stérre mangder
bransle, smorjolja, kemikalier osv som kan finnas
inom verksamhetens omrade.

Information och instruktioner finns sa att akuta
atgarder kan vidtas av medlem eller behorig
personal utan dréjsmal. Kontaktinformation finns
lattganglig till den som &r i beredskap och har
beslutat mandat att bestalla de tjanster som
behovs for att hantera efterslackning och
sanering mm. Andamalsenlig
brandbekdampningsutrustning finns i ndra
anslutning till riskomraden. Brandgator och
rutiner for hur batar far fortojas ar upprattade
enligt brandmyndighetens krav.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Beredskapsplan saknas eller
skyltning/information om hur
beredskapen fungerar ér
otillréicklig ndr den behévs.
Beredskapsplanen baseras pd
att rdddningstjdnsten ska rddda
dem ndr olyckan dr framme.

Brandbekdmpningsutrustning
saknas eller ér inte tillgdnglig i
anslutning till riskplatsen.
Utrymningsvdgar frén
byggnader, bryggor,
batuppstdllningsplatser och
hamnomrddet saknas eller dr
orealistiska. Allvarliga brister
har hittats av
brandskyddsmyndigheten och
har inte Gtgdrdats. Brandgator
osv saknas.
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Beredskapen samordnas av en Tjansteman i
beredskap (TIB).

Beredskapsplan ar upprattad och forvaras inte bara
inom verksamheten utan dven hos raddningstjanst
och larmcentralen.

I nodlagesberedskapsrutinen finns en samordning
mellan de olika delarna som ska aktiveras.Brukare
involveras genom att exempelvis informeras om
risker och lampliga férebyggande atgarder.
Verksamheten utfor sakerhetsronder med specifik
fokus pa noédlagesberedskap.

"varrustning av batar" och
rutinerna uppdateras med
kontaktinformation,

sakerhetsdatablad, produktblad.

Ovning for krisévning vid olyckor

och allvarliga tillbud sker

regelbundet.

Samordning och 6vningar har skett 1
tillsammans med

Raddningstjansten for att trana pa
hantering av olyckor och tillbud.

och verksamhetens interna

planering uppdateras sa att de

battre kan hantera akuta

situationer. Beredskap finns pa

plats for att hantera identifierade
mindre tillbud och olyckor.
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Fritidsbatsanviandning

Avtal som reglerar ansvar

Verksamhetsanpassat
bat och batigarregister

mellan batigare och

Lackage fran bat

Lansvatten

verksamhet

Baskrav

System for att
kontrollera och
dokumentera de batar
och tillhérande
utrustning som
befinner sig varaktigt i
marinan och vem dessa
tillhor.

Rutiner for att hantera
overtradelser mot
regler och rutiner.

Kundregister for vilka batar och batagare som har
vistats inom omradet varje sdsong, bade pa land
och i hamnen, men kan nédvandigtvis inte peka
ut vilken bat som placerats var och nar.

Avtal &r upprattat mellan verksamheten och
batdgaren i sadan grad att konsekvenserna vid en
awvikelserna fran beslutade rutiner kan hanteras
genom att avgift kan faktureras.

Exempelvis kan medlem eller kund som ertappas
med att inte folja verksamhetens regler och
rutiner varnas, alaggas betala saneringsavgifter
och vid allvarliga eller upprepade évertradelser
boér kontraktet/medlemskapet kunna ségas upp.

Verksamheten har identifierat vilka rutiner och
forsiktighetsatgarder som kravs och vilken
utrustning som ar lamplig for att undvika lackage
fran batar.

Utrustning och rutiner
for sanering vid
eventuella mindre spill
(brénslen, kemikalier
mm) fran besokares
och brukares
hantering.
Avldgsnande och
hantering av oljehaltigt
vatten.

Verksamheten har identifierat vilka rutiner och
forsiktighetsatgarder som kravs och vilken
utrustning som ar lamplig for att undvika att
lansvatten som innehaller olje- eller andra
substanser inte omhandertas korrekt.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Uppgifterna dr sa otillrdckliga
eller inaktuella att det inte gar
att rekonstruera vilken bat eller
utrustning som t ex har orsakat
en skada pd marken. Det gar
inte att bevisa hur ldnge en bat
har brukat en viss plats i
omrddet.

Avtal saknas eller efterlevnad
enligt rutiner regleras inte i
uppgérelsen eller
medlemskapet.

Verksamheten har inte
identifierat vilka rutiner och
forsiktighetsatgdrder och vilken
utrustning som kan krdvas for
att undvika spill fran brukare.

Verksamheten har inte
identifierat vilka rutiner och
forsiktighetsatgdrder och vilken
utrustning som kan krdvas for
att undvika spill fran brukare.
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Specifik plats pa land och i vatten finns dokumenterat
i kundregistret och uppdateras vid dverlatelser, byte
av bat eller flytt av plats.

Verksamheten har genom avtal reglerat fordelning av
ansvar for kostnader vid 6vertradelser mot lagar,
regler och upprattade rutiner.

Verksamheten har alltsa upprattat tydliga rutiner och
genom avtal eller meddelade beslut gjort det mgjligt
att foérhindra och hantera avvikelser som kan leda till
eller leder till vardeminskning, oldgenhet, skada eller
kostnader for att atgarder for att ratta skadan for
verksamheten eller andra batar eller dess dgare.

Brukare har blivit upplysta om vilka rutiner som
galler, vilken utrustning som kan krévas och var sadan
utrustning finns tillganglig eller var sadan utrustning
kan inférskaffas.

Brukare har blivit upplysta om vilka rutiner som
galler, vilken utrustning som kan krévas och var sadan
utrustning finns tillganglig eller var sadan utrustning
kan inforskaffas. Detta for ett miljomassigt korrekt
och sdkert avlagsnande av oljehaltigt vatten.

1

++

Regelbunden kartlaggning av vilka
batar som vistas regelbundet bade
pa hamn och pa land bor
sammanstallas minst en gang om
aret och sparas for framtida
behov. Om hég omsattning i
hamnen sa som tillfalliga
arbetsytor bor det ske I6pande.

Rutiner finns implementerade och
utfors for att sdkerstalla att
brukare och egen personal foljer
uppsatta regler kopplat till att
undvika spill, utslapp och lackage
fran batar som befinner sig inom
verksamhetsomradet.

Rutiner finns implementerade och
utfors for att sakerstalla att
brukare och egen personal foljer
uppsatta regler kopplat till att
undvika att oljehaltigt (mm)
lansvatten fran batar som befinner
sig inom verksamhetsomradet
sldapps ut.
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anvandning

Baskrav

Regler och rutiner for
hantering av
kylarvatska/kéldskydds
medium till motorer
(exempelvis glykol).

Verksamheten har beslutat vad som galler kring
hantering och eller forsaljning av
kylarvatska/glykol.

Regler och rutiner for
miljomassigt korrekt
och sdker hantering av
oljor, kemikalier,
batbottenfarger och
andra substanser for
att minimera risken for
spill.

Det finns regler och rutiner for vad som géller nar
fritidsbatar underhalls, servas och anvdnds
kopplat till kemikaliehantering, malning osv for
att undvika spill, hur mark ska tackas vid olika
arbeten osv.

Verksamheten har identifierat vilka rutiner och
forsiktighetsatgarder som kravs och vilken
utrustning som kravs
tvattas/skrapas/slipas/bldstras och hur avfall fran
underhall service och anvandande ska
hanteras.Detta for att tillse att material inte
sprids och kan na dagvattenbrunnar eller
naturen.Det &r alltsa tydligt vad som géller kring
slipning, malning osv kring uppsamling av
sliprester, hantering av sliprester, hur mark ska
tackas vid olika arbeten osv. Vad som tillats i form
av damning, vad som galler vid blastring
osv.Tydliga regler beslutade och kommunicerade
for vad som géller nér fritidsbatar ska
bottenmalas for att undvika spill pa marken

Rutiner och regler kring
tvitt/skrapning/slipnin
g/bléstring av
batbottnar och dvriga
delar pa baten.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Val av kylarvétska/glykol sker
utan information eller styrning
och utan hénsyn till bra
produktval. Ingen uppsamling
sker vid témning av glykol.

Verksamheten har inte
uppréttat regler och rutiner fér
vad som gdller ndr fritidsbatar
underhdlls, servas och anvéinds
utan det dr upp till varje brukare
att sjdlva besluta hur
hanteringen ska ske.

Verksamheten har inte
uppréttat regler och rutiner fér
vad som gdller ndr fritidsbatar
tvdttas/skrapas/slipas/bldstras
utan det dr upp till varje brukare
att sjdlva besluta hur
hanteringen ska ske.

32

Verksamheten forser brukare med information om
regler for hantering av glykol. Informationen kan
innehalla rad och tips kring saker hantering samt
lokala krav.

Verksamheten har identifierat vilka rutiner och
forsiktighetsatgarder som kravs och vilken utrustning
som kravs vid batunderhall och hur avfall fran
underhall service och anvandande ska hanteras.
Verksamheten har tydligt beskrivna tips kring hur
underhall, service med mera kan utforas sikert for
personer och miljo.

Verksamheten arbetar forebyggande for att undvika
spill genom att forse besokare och brukare med
information om tydliga regler kring bransle-,
kemikaliehantering eller hantering av annan kemisk
substans. Informationen kan innehalla rad och tips
kring saker hantering samt lokala krav.
Verksamheten har tydligt beskrivna tips, riktlinjer och
regler kring hur underhall, service med mera kan
utforas sakert for personer och miljo.

2

++

Kylarvatska som inte klassats som
ofarlig vid utslapp till mark och
vatten omhandertas och atervinns.
Endast mindre miljofarliga
produkter tillats inom omradet. En
beddmning har gjorts med stod av
sakerhetsdatabladen om riskerna
vid utslapp till mark och vatten.
Uppsamling av kylarvatska sker
innan sjosattning.

Kontroller utfors for att sdkerstalla
att reglerna foljs.

Endast mindre miljofarliga
produkter tillats inom omradet. En
beddmning har gjorts med stod av
sakerhetsdatabladen om riskerna
vid utslapp till mark och vatten.
Kontroller utfors for att sdkerstalla
att reglerna foljs.

Endast mindre miljofarliga
produkter tillats inom omradet. En
beddmning har gjorts med stod av
sakerhetsdatabladen om riskerna
vid utslapp till mark och
vatten.Kontroller utfors for att
sakerstalla att reglerna foljs.
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Saker
hantering/slipning av
batbottenskrov.

Handlingsplan for
hantering av skrov med
gamla batbottenfarger.

Overgang mot biocid-
fria metoder for att
undvika pavaxt pa
skrov.

Baskrav

Tydliga instruktioner om lampliga skyddsatgarder

vid underhall av batbottnar med

biocidinnehallande farger finns lattillgangliga.

Rutin finns for hur upplysning till

tillsynsmyndighet ska ske vid ofdrsiktig/slarvig

hantering.

Verksamheten har tagit fram en handlingsplan for
hur batar med biocidbottenfarger éver tid ska
fasas ut med fokus pa skrov som har lager av
batbottenfarger som inte langre ar tillatna att

applicera.

Tydliga regler vad som géller vid slipning av skrov
med bottenfarger innehallande biocider och
speciellt vid sanering av skrov som misstdnks ha

bottenfarger innehallande TBT.

Verksamheten informerar om och framjar
anvandningen av biocid-fria metoder for att

undvika pavaxt.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Ingen information eller
instruktion finns till brukarna.
Brukarna férvéintas sjélva
planera och utféra
skyddsatgdrder. Ingen
organiserad kontroll av
efterlevnad av skyddsdatgdrder
sker.

Verksamheten saknar
handlingsplan for hantering av
skrov med gamla
badtbottenfdrger. Verksamheten
saknar kunskap om férekomsten
av otillétna biocidfdrger pd
bdatar inom verksamheten.
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Avtal med brukare om att folja reglerna finns.
Verksamheten har underlattat for batdgare att fa
tillgang till professionell sliputrustning med effektiv
uppsamling av sliprester. Exempelvis genom utlaning,
uthyrning, hanvisning, tips eller rad.

Verksamheten genomfort en kartlaggning av skrov
med TBT och andra biocider f6r batar hemmahoérande
i marinan och informerar batagare om majliga
saneringsalternativ.

Batarna har bedémts utifran méatningar eller
inventering av alder, typ av bat, storlek osv. Alla
medlemmar &r medvetna om vilka batbottenfarger
som far anvandas inom omradet enligt lag.
Inventeringen omfattar ok niva, men hamnen for
ocksa register dver varje bats dgarinformation,
battyp, batens alder, och placering pa land och i
vattnet for varje sasong. Inga batar inom
hamnomradet har férbjudna TBT farger kvar pa
skrovet. Sarskilda forsiktighetsatgarder har vidtagits
for att hindra lackage av farliga amnen fran batar
malade med biocidinnehallande farger.

Kontroller utfors for att sakerstalla att reglerna foljs.
Verksamheten erbjuder eller majliggor infrastruktur
som underldttar anvandandet av biocidfria
antifouling-metoder. Exempelvis landférvaring under
sasong, tillganglig borsttvatt eller erbjuda uthyrning
av skrovdukar, anpassa batplatser for skrovdukar,
frigéra ytor sommartid for landférvaring/bygga;
tillgéngliga ramp for isattning med trailer, skylt vid
ramp om var narmaste spolplatta finns.

1

++

Kontroller utfors for att sékerstélla
att reglerna foljs.

Inga gamla eller nya lager med
innehall av biocidfarger
forekommer pa batskrov inom
omradet. En plan finns for
skyddsatgarder och tidsbegransad
hantering av nyanldnda batar med
biocidfarg pa baten.

Kontroller utfors for att sakerstalla
att reglerna foljs.

Incitament anvands for att
premiera 6vergang till biocidfria
skrov. Ex. Vis reducerad batavgift,
basta batplatserna/fortur i batko.
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Rutiner/beslut om Kunderna informerade om vilka farger som &r Inga regler eller information till  Hamnen har tagit beslut om vilka godkdnda Hamnen har beslutat att inte
batbottenfarger i tillatna enligt lag for hemmahamn. Beslutade medlemmar om vad som gdller.  biocidfarger som far anvdndas inom omradet. langre godta biocidinnehallande
fritidsbatshamnen for  rutiner och konsekvenser for batagare anvander ~ Medlemmarna férvéntas sjélva  Informationen framgar tydligt for samtliga batbottenfarger och har helt och
att forhindra pavaxt pa forbjudna farger och rutinerna anvénds. veta vilka férger som dr medlemmar om vilka farger som ar tillatna och vilka hallet 6vergatt till andra
skrovet. godkdnda. Ingen organiserad konsekvenser som uppstar om nagon inte foljer miljévanligare metoder, t ex
kontroll av efterlevnad av reglerna. Kontroll av efterlevnad sker och mekanisk batbottentvitt,
fargval sker. dokumenteras infor sjosattning. hogtrycksspolning, landforvaring,
skrovdukar osv. Kontroller av
efterlevnad beddms som
tillrackligt bra for att efterlevnaden
ska vara narapa 100% férutom for
nyanldnda batar som dnnu inte
hunnit anpassa sig till reglerna.
Batbottentvitt i Biocidfri marina: Allt spolvatten samlas in och Ingen rening sker av vare sig Utslappen ar bedomda i bade halter och mangder per 3 -
samband med renas genom filtrering eller sedimentation sd att  partikuldrt material eller farliga  sdsong och berakning/bedémning har skett i samrad
upptagning. utgaende vatten har klarnat innan det slapps. dmnen. med Tillsynsmyndighet for att sakerstélla att
Slammet fran brunnen kontrolleras med gransvarden for prioriterade dmnen* och ”sarskilda
stickprover for farliga amnen. Med férorenande &mnen” (SFA)** dmnen for
Tillsynsmyndighet avstamd rutin finns for miljokvalitetsnormer i vatten och sediment inte
ateranvandning av slam pa eget eller narliggande overskrids for de amnen som slapps ut.
omrade.
Batar bottenmalade med biocidfarg: Allt *EU:s direktiv om prioriterade &mnen (2008/105/EG)
spolvatten rensas fran grovmaterial och renas **HaV har tagit fram bedémningsgrunder for amnen
darefter sa att utslappet vid miljokontroll under enligt SFA.

hog belastning klarar antingen Hav och
Vattenmyndighetens rad for gransvarden. Nivaer
for filtermassa eller sedimenten kontrolleras med
provtagning av de &mnen som kan misstankas
utifran batbestandet som har anvant
tvattsystemet. Rutin finns for att dokumentera
och spara anteckningar fran kontroller, avvikelser,
provtagning, avstdmningar med myndigheter,
transportorer och slutlig mottagare med giltigt
tillstand att emot férorenat slam.

Batbottenbehandling
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Batuppstallningsplatser

Handlingsplan

Dagvatten/férorenat avloppsvatten

och hamnplan

Baskrav

Misstankt fororenade omraden har inventerats
och omradet har delats in i egenskapsomraden
dar riskerna ar beskrivna. En dversiktlig kontroll
enligt MIFO fas 2 har genomforts i samrad med
tillsynsmyndigheten och resultaten har
rapporterats in till tillsynsmyndigheten.

Hantering férorenade
omraden pa land

Hantering av
avrinningen fran
verksamhetsomradet

Fororenat dagvatten och slam fran misstankt
fororenade batuppstallningsplatser, fororenade
ytor, underhallsytor, tvattytor omhandertas och
(fororenat renas pa ett satt som innebar att mangden
"dagvatten") och slam  féroreningar som sprids till vattnet enligt

fran forsiktighetsprincipen MB kap 2 inte
batuppstillningsplatser berdknas/bed6ms orsaka ndgon oacceptabel

, fororenade ytor, paverkan pa den marina miljon vid
underhallsytor,
tvattytor mm.

Verksamheten tillater inte sddan anvdndning av
fororenad mark som innebar att manniskor
varaktigt vistas pa den. Tex tillats inte camping
(husbil etc.) pa ytor som kontaminerats av
biocidfarg (exempelvis pa
batuppstallningsplatser) utan att marken
kontrollerats och vid behov sanerats.

Anvandning av
foérorenad eller
misstankt férorenad
mark.

utslappspunkten, dvs fore spadning i recipienten.

Beskrivning av ej godként
baskrav

Ingen mdtning eller kontroll har
skett av marken vid
batuppstdllningsplatserna eller
annan mark med risk for att ha
blivit kontaminerad. Uppgifter
om hur marken har hanterats
genom dren saknas.

Avrinningen och eller infiltration
frén misstdnkta eller verifierade
férorenade omrdden som
bedéms motsvara mdttlig, stor
eller mycket stor risk att vara
férorenade eller belastade
farliga @mnen frén
bdtbottenfirger sker utan
kontroll eller rening till vattnet.
Ansamlat slam i brunnar och
diken kontrolleras och
omhdndertas inte eller endast
vid underhdll eller krav fran
myndigheter.

Misstdnkt eller verifierat
férorenade omrdden anvidnds
for oldmplig markanvéndning
utan hdnsyn till riskerna fér
hdlsa och miljé.
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Foéroreningarna i marken har avgrénsats, tillfalliga
skyddsatgarder har vidtagits for att minska risk for
exponering och spridning i vantan pa
efterbehandlingsatgard. Handlingsplan har upprattats
och beslutats inom verksamheten.

Dagvatten fran férorenade omraden avgréansas och
renas systematiskt innan det tillats blandas med
ovriga dagvatten.

Underhall av reningssystemet utférs regelbundet for
att tillse att reningen ska fungera.

Regelbundna arliga stickprover med analys av for
verksamheten relevanta fororeningar (koppar, zink,
TBT m.fl.) vid normal nederbord visar att reningen
fungerar tillfredsstéllande.

Hardgjorda arbetsytor stadas rutinmassigt for att
hindra féroreningar fran att belasta dagvattnets
kvalitet vid nederbérd.

Efterbehandling genomférd och
slutrapport inlamnad till
tillsynsmyndigheten.
Tillsynsmyndighet beddmer att
inga ytterligare atgarder ar
noédvandiga med pagaende
markanvandning. Eller
Tillsynsmyndighet bedomer att
ingen efterbehandlings kravs da
omradet redan uppfyller
riktvarden for pagaende
markanvandning.

Dagvatten inom hela omradet
underskrider alla rikt- och
gransvarden for farliga dmnen da
alla féroreningskallor har
atgardats. (Med atgardat menas
att batarna ar biocidfria batar och
efterbehandling av fororenat
omrade till lamplig
markanvandning genomforts).
Regelbundna matningar av
innehall i dagvatten och/eller vid
utslappspunkten verifierar att
reningen fungerar
tillfredsstallande och utsldappen
acceptabla i forhallande till
ekosystemets tolerans vid
utslappspunkten och for
vattenforekomsten.

_- Poang
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Baskrav Beskrivning av ej godként +
baskrav

Hantering av Provtagning av sediment har diskuterats med Ingen provtagning av Provtagning av ytliga nyligen avsatta Provtagning ar utford och
fororenade sediment tillsynsmyndigheten och om behov foreligger har  ackumulationssedimenten har ackumulationssediment i hamnen eller i ndrmast analyserade separat i minst tre
provtagningar utforts. Paverkan har riskbedomts.  skett trots att fler an 20 beldgen djuphala har provtagits med stickprover eller delomraden. Ingen halt i ytliga
bottenmdlade bdatar har samlingsprov och analyserats for innehall av ackumulationssediment
férvarats péd land néra vattnet, metallerna koppar, zink, bly, kvicksilver (lag overskrider gransvarden for MKN i
eller fler én 20 bétar har sjésatts  detektionsgrans), barium, kadmium, nickel och tenn sedimenten for prioriterade eller
per sdsong i hamnen. och de organiska fororeningarna TBT, DBT, MBT och sarskilt farliga amnen i
PCB. sedimenten.

Om trabatar har forvarats inom omradet nu eller
tidigare ska dven PAH16 (lag detektionsgrans) ha
analyserats.

TBT uppnar maximalt tillstandsklass 3 (se SGU
rapport: Josefsson 2017).

Koppar, bly, kadmium ligger under gransvarden MKN
i de yngsta ackumulationssedimenten, ca de 6versta
3 cm. Zinkhalten i ackumulationssedimenten ar max
30% over historiska bakgrundshalter eller <180
mg/kg. Om halter 6verskrids enligt ovan, men
hamnen genom provtagning kan visa att de genom
atgarder har vant trend och att halterna sannolikt
uppnar ovan krav inom 10 ar.

Avfallsplan. En avfallsplan enligt Transportstyrelsens krav har  Ingen skriftlig avfallsplan finns Verksamheten har ett informationsmaterial 1 -
upprattats och implementerats inom omradet uppréttad. Det saknas kommunicerat till brukare och besdkare kring hur
eller fungerande och avtalat samarbete finns med anldggning fér att ta emot avfall och farligt avfall ska hanteras i marinan.
= = narliggande verksamhet inom gangavstand. hushdllsavfallet som har (Exempelvis genom tydlig skyltning).Verksamheten
"E "E uppstdtt inom verksamheten har rutiner implementerade kring renhallning och har
< < och normal médngd avfall som tydligt uppmarkta sopkarl samt regelbunden kontroll
uppstar vid anvindning av for att tillse att det &r rent och snyggt.
bdten. Rutiner fér hantering av
farligt avfall saknas.
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Omrade

Latrin/toatémning — egen,
tillganglighet

Latrin/toatomning — egen,
tillganglighet

Overgivna batvrak

Atervinning

Baskrav

Beskrivning av ej godként
baskrav

Hantering av tomning  Allmant tillganglig eller genom avtal tillganglig

av latrin fran batarna latrintdmningsstation finns inom en nautisk mil

och vid fran hamnen. Skyltning och information om

batuppstallningsplatser narmaste tomningsstation ar lattillganglig.

na. Mojlighet till gratis toalettbesdk och
latrintdmning av barbar battoalett (ex portapotti)
finns inom hamnens verksamhetsomrade till en
av tillsynsmyndigheten godkand
avloppsanlaggning.

Inga egen eller allmén
toatémningsstation finns inom
hamnomrddet eller tillgénglig
latrintémningsstation finns inom
en nautisk mil frén hamnen.

Tillgang till toaletter
for brukare och
besokare.

Gratis toalett finns tillganglig for medlemmar och
gaster under hela batsdsongen med generésa
Oppettider inkl. var och host finns inom finns men avloppsanldggningen
verksamhetsomradet eller inom ca 200 meters bedéms som undermdlig eller
avstand fran verksamheten. Avloppsanlaggningen otillrdcklig av

eller avloppshanteringen dr godkdnd och tillsynsmyndigheten.
dimensionerat for pagaende behov och
belastningstoppar. Avvikelser hanteras inom 24
timmar fran upptackt.

Hantering av 6vergivna Ansvar for 6vergivna batar &r reglerat i avtal med
batar och batens dgare. Rutin finns for hur 6vergivna batar
batutrustning ska hanteras och hur kostnader for
skrotning/férsiljning ska hanteras. Overgivna
batar inventeras regelbundet och hanteras enligt
rutin.

Gratis toalett fér medlemmar
och gdster saknas, eller toalett

Avtal fér hantering av 6vergivna
batvrak saknas. Rutiner saknas
for att upptdcka eller hindra
dumpning av 6vergivna batar.

Atervinningsstation
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Latrintémningsstation finns tillgdnglig under aktiv
sasong i direkt anslutning till hamnen fér hamnens
medlemmar och gaster. Instruktioner och
information ar lattillganglig. Rutiner for drift, tdmning
och reparationer finns och fungerar tillfredsstallande
sa att funktionsfel kan avhjalpas inom 24 timmar.

Gratis allmantillganglig toalett finns inom
verksamhetsomradet med generésa 6ppettider under
hela aret. Avloppsanlaggningen har godkants inom de
senaste 15 aren och dimensionerad for pagaende
anvandning. Skriftliga rutiner for drift och underhall
av toaletter och avloppssystemet foljs. Avvikelser
dokumenteras och hanteras inom 24 timmar.

Rutinen for hantering av 6vergivna batar hanteras
kontinuerligt genom kontakter med &gare,
kungorelser, 6vertagande av dgande och rutin finns
for att kunna sélja/skrota varudeklarerad bat.

Atervinningsstation i eller i anslutning till
verksamheten for dtervinning av exempelvis
fraktionerna kartong, plat/metall, plast, papper, glas.

++

Allmant tillganglig
latrintdmningsstation finns i direkt
anslutning till hamnen.

Ovriga krav. Avloppsanldggningen
ar modern med fosforrening och
efterpolering for att minska kvave
eller avloppet ar kopplat till
reningsverk med motsvarande
reningsfunktion.

Alla 6vergivna batar inom omradet
har hanterats enligt avtal, lagar
och regler. Endast 6vergivna batar
i vantan pa laglig eller avtalsenlig
insats finns inom omradet och
férvaras pa ett satt som inte
orsaka skada for miljo eller halsa.

Atervinning bade av férpackningar
och batavfall vid reparationer och
rustning for relevanta fraktioner.
Mojlighet att Iamna kompost finns.
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Kemikalier,

Nedskrépning |ssningsmedel, fargrester

(ej batbottenfirg), oljor,

Baskrav

Hantering av farligt
avfall som uppstar
inom verksamheten?

Hantering av Farligt avfall sker enligt
Transportstyrelsens minimikrav, genom eget
omhandertagande av medlem eller samarbete
med annan narliggande verksamhet for
omhandertagande och finns med i avfallsplanen.
Om samarbete med nérliggande verksamhet ska
avtal finnas och skyltning/information till
medlemmar, gaster och personal finnas
lattillgangligt. For kommersiella eller mer
omfattande verksamheter ska Farligt avfall
omhandertas inom verksamheten med skriftliga
rutiner, tydlig skyltning och mérkning,
skyddsanordningar och kvitton pa transporter och
mottagare som innehar erforderliga tillstand for
att hantera avfallet ska sparas kronologiskt och
kunna redovisas vid tillsyn.

Om Farligt avfall hanteras har verksamheten avtal
for omhandertagandet med en verksamhet som
har erforderliga tillstand.

Hantering av
batbottenfirger med
innehall av farliga
amnen och biocider.

Verksamheten har informerat brukare om att
batbottenfarg med biocider och sliprester
innehallande sadan farg ska hanteras som farligt
avfall. (Detta oavsett om biocid-fargen ar
godkand av Kemikalieinspektionen eller inte).
Transport av farligt avfall som sker i
verksamhetens regi kraver tillstdnd och
mottagningsanlaggning ska ha tillstand for att ta
emot farligt avfall.

Hantering av sliprester
med innehall av farliga
amnen och biocider.

Delpodng farligt avfall.

Hantering/
forebyggande atgérder
for att minska
nedskrapning/
dumpning

Beskrivning av ej godként
baskrav

Hantering av farligt avfall
saknas i avfallsplanen. Skriftlig
och beslutad rutin om hantering
av farligt avfall saknas.
Hantering och ldmning av farligt
avfall utan instruktioner eller
uppfélining av batdgarna.
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Farligt avfall kan ldmnas av medlemmar och gaster
och férvaras inom verksamhetsomradet i flera farliga
fraktioner (ex. oljor, brénslefilter, drivmedelsrester,
l6sningsmedel, fargrester, material innehallande
bottenfargsrester, batterier) med erforderliga
skyddsatgarder sa att exponerings- och
spridningsrisken ar liten.

Dumpning av farligt avfall beivras oh rutin finns for
att inom 24 timmar fran upptackt omhénderta
dumpat/kvarlamnat farligt avfall pa lampligt satt.
Maximalt 200 kg Farligt avfall férvaras inom
verksamhetsomradet i vantan pa transport.

Verksamheten rutiner och infrastruktur pa plats s3 att
det gar att lamna fargrester innehallande rester av
biocidinnehallande bottenfirg inom marinans
omrade for destruktion? Antingen genom egen
infrastruktur eller genom samarbeten med
nérliggande anlaggningar.

Verksamheten har rutiner och infrastruktur pa plats
sa att det gar att lamna farg, skrap- och sliprester,
mm innehdllande rester av biocidinnehallande
bottenfarg inom marinans omrade for destruktion.
Antingen genom egen infrastruktur eller genom
samarbeten med narliggande anlaggningar.

Verksamheten arbetar systematiskt med att
forebygga nedskrapning genom att byta ut material
och installationer innan de vittrar sénder och sprids i
naturen (ex gamla plasttampar).

2

2

++

Avfallsplanen omfattar farligt avfall
i flera farliga fraktioner, ex oljor
och oljefilter, biocidfarger osv.
Rutiner och avtal for tdmning av
finns och entreprendrerna och
mottagarna av avfallen innehar
erforderliga tillstand. Kopior pa
kvitton for transport och slutlig
mottagare av avfall sparas
kronologiskt i minst 10 ar och kan
med latthet redovisas till
tillsynsmyndigheten pa begaran.
Risk for stold, vandalism och
skyfall/6versvamning hanteras
genom beredskap, skyddsatgarder,
rutiner och regelbundna
kontroller.
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:«3 baskrav
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Kansliga naturomraden Verksamheten har identifierat kansliga naturomraden 1 -

Paverkan fran marinan

Paverkan fran marinan - buller/ energi/
utslapp

Buller - kartldgga bullerkallor -
information

Vattenskotrar

i marinans omgivning

Systematiskt
forbattringsarbete

Buller fran marinan

Vattenskotrar och
liknande verksamhet

39

i marinans omgivning dar forsiktighetsatgarder bor
iakttas. Med detta menas kénsliga bottnar (ex
algrasangar), miljoer kansliga for uppgrumling av
sediment, bullerkinsliga miljéer, kansligt fagel- och
djurliv mm. Denna information har kommunicerats
och tillgangliggjorts till brukare och besdkare. Kan
exempelvis genomféras i samrad med
Tillsynsmyndigheten, Lansstyrelsen eller annan
myndighet.

Verksamheten arbetar systematiskt med att bedoma
vilka material och l6sningar som ska anvandas i syfte
att kontinuerligt minska miljé- och
omgivningspaverkan fran verksamheten.

Verksamheten har inventerat sina egna bullerkallor
sa som maskinpark och verkstadsutrustning samt
buller kopplat till fritidsbatar och har om relevant en
plan for att minska denna paverkan.

Aven regler och rutiner for vilka arbeten som far
utforas och nar har utfardats om detta ar relevant.
Om hamnen angransar till bullerkdnsliga
naturomraden som riskerar att storas, skall atgarder
och kontrollprogram kring buller upprattas.

Verksamheten motverkar anskaffning och
anvandning av vattenskotrar. Verksamheten upplater
inte plats for vattenskotrar som inte anvands
yrkesmassigt eller av sjéraddning etc. Information
finns ocksa tillganglig kring varfor
vattenskoteranvandning bor begransas.

Verksamheten har regler pa plats 1
kring hur exempelvis segelbatar
behover kontrolleras sa att inte
|6sa linor i riggar star och slar och
skapar onddigt buller.
Verksamheten uppmanar besokare
och brukare om att vidta atgarder
for att minska bullerpaverkan da
fritidsbatar anvands? Exempel pa
uppmaningar kan vara att halla
nere fart, vdlja mindre motorer
med laga bullernivaer, undvika
tomgangskorning.
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Baskrav Beskrivning av ej godként
baskrav
Atgirder for Verksamheten beaktar bottenbeskaffenheter och -

forbattring av marina eventuella féroreningsnivaer da infrastruktur

ekosystem (algrds, respektive regler for ankring beslutas inom

skuggning etc.) verksamhetens omrade. Avvaganden sker dven vid
val av ankringsteknik/infrastruktur. Syftet ar att
framforallt att minska skador pa kansliga bottnar och
att undvika uppgrumling av férorenade sediment.
Exempel pa atgarder kan vara att inte tillata
fritidsbatar pa besok att lagga eget ankare utan ha
fasta aktersaten pa plats osv.

Atgarder for forbattring av
skuggning etc.)

ytvatten- och mandvrerin marina ekosystem (algris,

= Regler mandvrering Verksamheten har implementerat och kommunicerat 1 -
%’n § och motorhantering en policy som uppmanar till en begransning av
e oo inom tomgangskorning av batmotorer inom verksamhetens
verksamhetsomradet omrade.
2 Egen uppféljning av Verksamheten har implementerat och utfor 2 -
= L milj6indikatorer regelbundet egna analyser av vattenkvalitet enligt
a;:-'- é specificerat provtagningsprogram. Resultaten
o S tillgangliggors i fritidsbatshamnen samt goérs
2- 8 tillgéngliga for att tex publiceras via app genom
b3 miljocertifieringens forsorg.
g S E Utfasning av motorer Verksamheten premierar utfasning av dldre 1 -
E & .g med stora utsldpp tvataktsmotorer utan insprutning alternativt tillater
35 £ inte fritidsbatar med denna typ av motorer.
H Verka for tillgang till Verksamheten verkar for alternativt sdkerstaller att 1 -
g ‘é" béattre branslen det exempelvis finns: - Foérnybara brénslen tillgangliga
5 N i marinans narhet. -Alkylatbensin eller liknande
= E L drivmedel tillgangliga i marinans narhet.
w5 ﬁ Verksamheten verkar ocksa (om relevant) for att
i) % E dldre tvataktsmotorer endast kors pa alkylatbensin
% = %’ genom att informera brukare och besokare.
i £ 8 Lladdinfrastruktur batar Verksamheten tillhandahaller majlighet till laddning 1 -
g b av elbatar.
g :é Laddinfrastruktur bilar Verksamheten tillhandahaller laddinfrastruktur 1 -
S (laddstolpar) for parkerade bilar.

-g Ramp for sjésattning Verksamheten har ramp for sjosattning med trailer 1 Verksamheten tillhandahaller 1

¥ o med trailer som dven som aven ar tillganglig till allmanheten (avgifts- eller tjansten eller hanvisar till platser

€ g ar tillganglig till avgiftsfritt). Detta for att underlatta landférvaring av dar trailers kan parkeras

® =  allmanheten. fritidsbatar.

2% Information ska delges anvandarna om hur pavaxt pa
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:«3 baskrav
£
(]
skrov med biocidfarg ska hanteras vid upptag
(rengoring pa spolplatta).
o Verka for minskad Verksamheten uppmanar besdkare och brukare om 1 Verksamheten har incitament for 1
-‘é G energiférbrukning fran att minska sin energiférbrukning och sina besdkare och brukare att ska vilja
€9 fritidsbatsanvandning. vaxthusgasutslapp. mindre motorstorlekar, alternativa
b E Exempel pa uppmaningar kan vara att halla nere fart, drivmedel och segel (till exempel
% Z minska motorstorlekar, undvika tomgangskorning, genom miljédifferentierad
9 % halla batbottnar rena, segla osv. Andra atgarder kan batplatskostnad)
5§ § vara ratt anpassning av propellrar till skrov, lastning
S g och bransleekonomisk kérning (eco-driving).
E Exempelvis erbjuda/tillgangliggéra material i form av
broschyr eller liknande
= Emissionsplan Verksamheten har satt upp mal for att minska 1 Uppsatta mal foljs upp och planen 1
‘—g_ skadliga luftutsldpp fran den egna verksamheten revideras regelbundet.
g samt for hur man kan paverka detsamma fran den Verksamheten koper in miljomarkt
? 5 verksamhet som bedrivs av andra parter kopplat till el och drivmedel.
€t E fritidsbatshamnen.
_":’ g Energiplan Verksamheten har satt upp mal for att effektivisera 1 Uppsatta mal foljs upp och planen 1
8 v och minska energianviandningen fran den egna revideras regelbundet.
'in verksamheten samt for hur man kan paverka
::: detsamma fran den verksamhet som bedrivs av andra

parter kopplat till fritidsbatshamnen.

§ Underhall och utbyte Verksamheten ser kontinuerligt och systematiskt éver 1 -
_‘é “é" o avmaterial som vid all utrustning och byter ut utrustning och material
'g £ E slitage innebar risk for som riskerar att brytas ner och orsaka nedskrapning.
< ’_‘é utsldpp av t ex plast. Arbetet sker systematiskt och det finns rutiner for hur
2 det utférs som dr dokumenterade.
) Landférvaring som Verksamheten erbjuder batférvaring pa land dven 1 -
£ & @ komplement till under sommarsdsongen med mojlighet till smidig
g _§ ‘—;_ bryggplats. sjosattning och upptagning i samband med att
g § batarnas ska anvindas. Detta i syfte att minska
§ § S belastningen fran infrastruktur som bryggor med
E] mera.
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Baskrav Beskrivning av ej godként +
baskrav

Ljusemissoner Verksamheten har inventerat sina egna
ljusemissioner fran exempelvis utomhusbelysning i
hamnen. Om det bedémts som relevant har en
atgardsplan tagits fram for att minimera storning till
omgivningen. Detta kan exempelvis gélla hur
belysning av uppstallningsplatser, bryggor och pirar
riktas och avskarmas for att inte i onédan sprida ljus
som stér omgivningen. Meningen &r inte att omraden
inte ska vara upplysta utan att ljus inte i onddan ska
riktas mot omraden som stors av ljuset.

++

Omrade

Ljusemissoner

§ § £ Paverkan fran Underhall och kontroller av arbetsmaskiner och - -
= § ® é arbetsmaskiner utrustning innehallande exempelvis hydraulolja

&_" = g @ %_ genomfors enligt géllande regler och foreskrifter

g g H ] och god standard. Detta i syfte att minska risker

= < S for oljespill med mera.

,§ 5 ® § Tankning fran sjbmack  Verksamheten tillser att tekniken fungerar sa att - -
= § g g,, 2 eller tankning kan genomféras utan att spill uppstar.

g = § £ E drivmedelsstation. Funktionskontroll ska ske regelbundet och

¢ e 5 2 % dokumenteras. (Géller sjomack /

e g drivmedelsstation).
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Tabell 4. For vilka verksamheter inom en fritidsbatshamn &r respektive kriterium aktuellt.

Verksamheter som berors av kriteriet

@
— [T
© @ = =
£ 2 @ o
@ i 2 £
e o :0 «n
S e |5 |®
Omrade Kriterie o = @ = 2
<C o w - <C
Ledningssystem Miljo- eller hallbarhetspolicy. 1 - - - -
Egenkontrollprogram. 1 - - - -
Lagar och regler kopplade till relevanta riskmoment inom milj6-, sékerhet- 1 - - - - -
och olyckor inom verksamheten.
Kommunikation om deltagande i indexet 1 - - - - -
Informationsaktiviteter kring miljéfragor for medlemmar/besokare. 1 - - - - -
Miljoansvaret for verksamheten. 1 - - - - -
Utbildning av personal och verksamhetsansvariga. 1 - - - - -
Krisberedskap som végleder och underlattar nar olyckan ar framme. 1 - - - - -
Systematiskt forebyggande arbete for att minska risken for olyckor. 1 - - - - -
System for att kontrollera och dokumentera de batar och tillhérande - - - 1 1 -
utrustning som befinner sig varaktigt i marinan och vem dessa tillhor.
Rutiner for att hantera 6vertradelser mot regler och rutiner. 1 - - - - -
Fritidsbatsanvandning Utrustning och rutiner fér sanering vid eventuella mindre spill (brénslen, 1 - - - - -
kemikalier mm) fran bestkares och brukares hantering.
Avldagsnande och hantering av oljehaltigt vatten. 1 - - - - -
Regler och rutiner fér hantering av kylarvatska/koldskyddsmedium till - 1 1 1 1 -
motorer (exempelvis glykol).
Regler och rutiner for miljomassigt korrekt och saker hantering av oljor, - 1 - 1 1 -
kemikalier, batbottenfarger och andra substanser for att minimera risken for
spill.
CELGTR e ELENG -8 Rutiner och regler kring tvatt/skrapning/slipning/blastring av batbottnar och - 1 - - 1 -
oOvriga delar pa baten.
Saker hantering/slipning av batbottenskrov. - 1 - - 1 -
Handlingsplan for hantering av skrov med gamla batbottenfarger. - 1 - 1 1 -
Overgang mot biocid-fria metoder for att undvika pavaxt pa skrov. - 1 - 1 1 -
Rutiner/beslut om batbottenfarger i fritidsbatshamnen fér att forhindra - 1 - 1 1 -
pavaxt pa skrovet.
Batbottentvatt i samband med upptagning. - 1 - - 1 -
Fororenad mark och Hantering fororenade omraden pa land - 1 1 - 1 -
sediment . A . . . "
Hantering av avrinningen fran verksamhetsomradet (férorenat "dagvatten") - 1 1 - 1 -
och slam fran batuppstallningsplatser, fororenade ytor, underhallsytor,
tvattytor mm.
Anvandning av fororenad eller misstankt férorenad mark. - 1 1 - 1 -
Hantering av fororenade sediment 1 - - - - -
Avfall Avfallsplan. 1 - - - - -
Hantering av témning av latrin fran batarna och vid 1 - - - - -
batuppstallningsplatserna.
Tillgang till toaletter for brukare och besokare. 1 - - - - -
Hantering av 6vergivna batar och batutrustning 1 - - - - -
Atervinningsstation 1 - - - - -
Hantering av farligt avfall som uppstar inom verksamheten? 1 - - - - -
Hantering av batbottenfarger med innehall av farliga &mnen och biocider. - 1 1 1 1 -
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Verksamheter som berors av kriteriet

@
— =T
= o =
< 2 s ©
(9] ) 2 e
el o :0 an
S e |5 |®
Omrade Kriterie = 2 = e
o w — <

Hantering av sliprester med innehall av farliga @mnen och biocider. Delpoang - 1 - - 1 -

farligt avfall.

Hantering/férebyggande atgarder fér att minska nedskrapning/dumpning 1 - - - - -
Paverkan fran Kénsliga naturomraden i marinans omgivning 1 - - - - -
marinan - —

Systematiskt forbattringsarbete 1 - - - - -

Buller fran marinan 1 - - - - -

Vattenskotrar och liknande verksamhet 1 - - - - -

Atgarder for forbattring av marina ekosystem (3lgras, skuggning etc.) 1 - - - - -

Regler manévrering och motorhantering inom verksamhetsomradet 1 - - - - -

Egen uppfdljning av miljéindikatorer 1 - - - - -

Utfasning av motorer med stora utslapp - - - 1 - -

Verka for tillgang till battre brénslen 1 - - - - -

Laddinfrastruktur batar 1 - - - - -

Laddinfrastruktur bilar 1 - - - - -

Ramp for sjosattning med trailer som dven ér tillganglig till allmanheten. 1 - - - - -

Verka for minskad energiforbrukning fran fritidsbatsanvandning. 1 - - - - -

Emissionsplan 1 - - - - -

Energiplan 1 - - - - -

Underhall och utbyte av material som vid slitage innebar risk for utslapp av t 1 - - - - -

ex plast.

Landférvaring som komplement till bryggplats. 1 - - - - -

Ljusemissoner 1 - - - - -

Paverkan fran arbetsmaskiner - - - - - 1

Tankning fran sjomack eller drivmedelsstation. - - 1 - - -
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Bilaga 2

BILAGA 2: CANVAS MODELLEN

DE NIO KOMPONENTERNA | CANVAS-MODELLEN

Sa hir beskrevs Canvas-modellens olika komponenter med kommentarer kopplade till ett
miljomérkningssystem for fritidsbatar i den tidigare rapporten "Miljomérkning av fritidsbatshamnar” -
Eko Marina I.

1. Nyckelpartners

Nyckelpartners dr andra organisationer/foretag som behdvs for att leverera vardeerbjudandena i
affirsmodellen for ett miljdmérkningssystem och som dven kan erbjuda nddvindiga resurser eller
hjalp for att organisera och driva det. Nyckelpartners kan vara ett nit av producenter och leverantorer
som dr nddvindiga for att affairsmodellen ska fungera (Osterwalder och Pigneur, 2010). Det kan
handla om organisationer eller myndigheter som har ett starkt intresse av att gora bétlivet mer héllbart,
dven branschorganisationer kan vara intresserade. Redan befintlig miljomérkning av fritidsbétliv pa

internationell eller regional niva (Bla Flagg) kan exempelvis vara villiga att delta.

2. Nyckelaktiviteter

Viktiga aktiviteter sammanfattar nyckelaktiviteterna i affirsmodellen ”miljomérkning” och ar
nodvindiga for att leverera ett virdeerbjudande som far affirsmodellen att fungera. Kopplat till
miljomérkningen skulle de viktigaste aktiviteterna inkludera marknadsforing av systemet, utveckling
och drift av App samt web.

3. Nyckelresurser

De egenskaper och tillgdngar som behovs for att tillhandahalla vardeerbjudanden dr nyckelresurser.
Utan dessa viktiga resurser (som fysiska, ekonomiska, ménskliga eller intellektuella tillgangar) kan en
affirsidé inte fungera. Ett fiskeriforetag behdver till exempel batar och fiskare for att finga fisk.

Viktiga resurser for affirsmodellen “miljomérkning” &r finansiellt kapital. Kapital dr nodvandigt for att
bygga upp organisationen runt miljoméarkning och hélla organisationen igang. Dessutom skulle
mainskligt kapital med specifika kunskaper vara nédviandigt. Om ett beslut tas om miljocertifiering,

behdvs personer med rétt kunskaper for att genomfora en sddan process.

4. Vérdeerbjudande
Virdeerbjudandet dr den viktigaste komponenten i affirsmodellen Canvas, eftersom de beskriver
foretagets grundliggande erbjudande till kundens/anvindare segment.

5. Kundrelationer

Kundrelationer beskriver interaktioner mellan foretaget och dess kundsegment, samt vilken typ av
relation det ror sig om. Handlar det till exempel om att stodja foretaget som en automatiserad service
eller genom personlig hjélp, och hur ofta ska dessa interaktioner ske? Nar det géller miljoméarkning
skulle personlig hjdlp/service finnas i uppstarten, for ifyllning av ansokningsformuléret. Efter att
fritidsbatshamnen har erhallit mirkningen behdver personal besoka hamnen for att kontrollera hamnen

en gang om Aret, alltid innan batsdsongen borjar.

6. Kanaler

Kanaler visar hur ett foretag nér ut till sina kunder och hur de anvénds for att leverera
virdeerbjudandena. Foretag har flera kanaler som distributionskanaler eller marknadsforingskanaler
samt flera kommunikationskanaler. Exempel pé kanaler kan vara webbforséljning, appar eller
partnerbutiker.
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Med miljomérkning levereras vidrdeerbjudanden genom certifiering och omvérdering varje ar. Andra
viktiga kanaler d4r marknadsforingsaktiviteter genom kanaler som webbplatser, appar, information om
webbplatsen samt sociala medier.

7. Kundsegment

Beskriver olika typer av kunder som foretaget forsoker né for att silja produkter och tjdnster till. Ofta
skrdddarsyr foretag produkter och tjénster for olika konsumentgrupper, till exempel {or
massmarknaden eller flera segmenterade marknader eller nischmarknader. Behovet av olika

kundsegment beaktas.

Miljomérkningen skrdddarsyr alla typer av fritidsbatshamnar och andra foretag runt fritidsbatshamnen,

som restaurang, kaféer och turism.

8. Kostnadsstruktur
Kostnadsstrukturen ger en dversikt dver kostnaderna for att driva verksamheten. Kostnaderna kan
delas upp i fasta och rorliga driftskostnader. Det dr viktigt att se kostnadsstrukturen i samband med

“inkomststrommar”, eftersom foretag vill sdnka sina kostnader for att generera mer vinst.

En miljomérkning skulle innebédra flera kostnader; for det forsta utvecklingskostnader, inklusive
kostnader for sakkunniga som utvecklar kriterierna och uppréttar organisationen. For det andra det
driftskostnader, sasom ldner, hyror, resor och certifieringskostnader.

For det tredje finns det marknadsforingskostnader for installation och drift av webbplatsen samt
kostnader for reklam for miljomérkningen och férdelarna med den. I den langsiktiga fasen har
utvecklingen av indexet avslutats, men det finns kanske fortsatta kostnader for forbattringar av

indexet.

9. Inkomststrémmar

Inkomststrommar beskriver hur foretaget genererar kassaflode fran varje kundsegment. Foretaget
skapar ett virdeerbjudande till konsumenterna som ger intékter/inkomster. Ofta har foretag flera sétt
att generera intdkter, sasom anviandningsavgift, prenumerationsavgifter, utlaning/hyra/leasing,
licensiering, maiklare eller reklam. Intiktsstrommar fran miljomérkning kommer huvudsakligen fran
avgifter fran fritidsbatshamnar men ocksa fran planerade marknadsforingsaktiviteter fran till exempel
leverantorer in batbranschen (borsttvitt) pa en digital plattform.
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Rapport U 6397 - Stéddokumentation EcoMarina Il

Sammanfattning

Denna rapport innehaller fortydliganden och exempel pa hur man kan utforma sitt
miljoledningssystem, sin egenkontroll och verksamhetsstyrning for att uppfylla kraven pa en
miljdanpassad fritidsbatshamn. Materialet bygger vidare pa projekten “Miljomarkning av
fritidsbatshamnar” och fortsattningsprojektet Ekomarina II — fortsattningsprojekt for
miljomarkning av fritidsbatshamnar. Denna rapport innehaller darfor forslag till
stdddokumentation och olika exempel pa hur man uppréttar handlingsplaner f6r olika omraden
med risker for miljon. Ny miljéinformation och miljokunnande tillkommer stindigt och fler
produkter blir mer miljoanpassade ¢ver tid. Darfér maste rekommendationer sdsom dessa
utvecklas Over tid, som ett sa kallat “levande” dokument.

I denna rapport ingér delar som referensgrupp uttryckt varit svara att ta till sig, eller kraver
fortydliganden och guidning. De éar:

e Delar av miljoledningssystem sdsom miljopolicy, laglista, egenkontroll och bat- och
batdgarregister,

e Handlingsplan for fororenade omraden

e Handlingsplan for utfasning av biocidfarg

¢ Handlingsplan for utfasning av tvataktare

¢ Rutiner och instruktioner for korrekt hantering av batbotten

e  Utrustning och rutiner for minskad risk for lackage fran batar

e Hantering for oljehaltigt vatten

Slutligen vill férfattarna dven dela med sig av tips pé lankar och information for vidare ldsning.
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Inledning

Under varen 2020 avslutades projektet “Miljoméarkning av fritidsbatshamnar” som syftade till att ta
fram underlag f6r en ny miljoméarkning av fritidsbadtshamnar som ett led i att minska deras
miljopaverkan i grunda kustmiljéer. Projektet leddes av Havsmiljinstitutet med stod av IVL
Svenska Miljoinstitutet och med Havs- och Vattenmyndigheten som finansiar. En av slutsatserna
fran projektet var att det fanns ett behov av att utvardera det framtagna miljoindexet i samarbete
med olika typer av fritidsbatshamnar for att testa hur ett poangbaserat index skulle fungera i
praktiken och att samla in underlag f6r anpassning och forbéttring. Det langsiktiga mélet &r att
skapa hamnar med hog miljoprestanda dér nya metoder, tekniker och samarbetsformer testas och
utvecklas. I fortsdttningsprojektet Ekomarina II - fortsattningsprojekt for miljomarkning av
fritidsbatshamnar som projektleds av Havsmiljoinstitutet pa uppdrag av Havs och
Vattenmyndigheten, har 17 hamnar fatt utvardera kriterierna i miljdindexet genom en enkét och
intervjuer. Det arbetet resulterade i rapporten U 6355 Analys av fritidsbatshamnars miljoprestanda
och utvardering av kriterierna i foreslaget miljoindex. Flera hamnar uttryckte da dnskemal att fa
guidning och stod for att kunna uppfylla kraven i miljéindexet Index 2.0.

Till varje kriterium finns olika poangnivaer kopplat till olika foreslagna atgarder som hamnarna
bor ha genomfort. En del av dessa kriterier kan behova ytterligare stdddokumentation i form av
konkreta radd och checklistor som kan underldtta for hamnarna att forsta vad som kravs for att
uppna podngen samt underldtta miljoarbetet. Detta dokument innehaller ytterligare vdgledning
inom nagra av omraden i miljdindex 2.0 (IVL Rapport U6355, 2020). Informationen ska ses som ett
stdd, och tanken ar att varje verksamhet behover utforma sin egen miljopolicy, handlingsplaner
mm utifrdn verksamhetens forutsattningar. Det vill sdga att inga fardiga mallar presenteras har, da
detta riskerar att anvandas rakt av utan att verksamheten reflekterar kring sina egna
forutsattningar. Materialet kommer troligen att utvecklas vidare i samband med att en certifiering
faststalls i foreslaget projekt EcoMarina III och ytterligare stoddokumentation med mer detaljer
kommer att tillgangliggoras for fritidsbatshamnar som valjer att delta.

Checklista for EcoMarina Index

Det dr svart att skapa en checklista som innefattar allt som kan vara relevant for olika
verksambheter inom fritidsbatshamnssektorn och som dessutom forblir aktuell 6ver tid. Denna
rapport innehéller darfor forslag till stoddokumentation och olika exempel pa hur man upprattar
handlingsplaner for olika omrdden med risker for miljon. Till lasaren av rapporten vill forfattarna
papeka att ny miljdinformation och miljokunnande standigt tillkommer och fler produkter blir mer
miljdanpassade over tid. Darfor maste rekommendationer sasom dessa utvecklas 6ver tid, som ett
sa kallat “levande” dokument.

EcoMarina indexet (IVL Rapport C517, 2020) har vidareutvecklats genom en omarbetning under
EcoMarina II projektet (IVL Rapport U6355, 2020), dar anpassning av bland annat poangnivaer och
fortydligande av vad som dr poanggivande respektive obligatoriskt (arbetsnamn Index 2.0). Flera
av kriterierna har vidareutvecklats och fortydligande av nivabeskrivningarna har ocksa gjorts. I
vissa fall kan dock ytterligare beskrivningar eller férklaringar behovas, vilka samlats i detta
dokument. I beskrivningen nedan foljer de kategorier som finns i Index 2.0.
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Kategori: Ledningssystem, gallande 1.1
Miljépolicy

En miljopolicy visar foretagets eller organisationens ambitioner vad galler miljofragor. Den
sammanfattar verksamhetens ambition och instéllning till att arbeta med att hantera olika typer av
hallbarhetsrisker, som till exempel miljorisker.

I enlighet med det som redan beskrivits i nivaférdelningen i indexet, ska en beslutad miljopolicy
vara implementerad och revideras arligen. Information, instruktioner och skyltning ar utformad sa
att medlemmar och géster latt kan f6lja miljopolicyn. Verksamheten har gjort det latt att forsta och
folja policyn.

Var rekommendation ar att verksamheten identifierar de miljoaspekter som ar relevanta for
verksamheten och funderar igenom vilka aspekter som ar direkta och indirekta. Utover det ska
verksamheten utforma miljopolicyn sa att den ger ett ramverk for att sdtta miljomal. Dessutom ska
miljopolicyn innehalla:

o Atagande om forebyggande av fororening

o Atagande om stindig forbittring

o Atagande om att folja alla tillaimpliga lagar och regler, men dven krav som kan finnas fran
andra intressenter

e  Underskrift av hogsta ledningens representant

e Datum nér policyn faststalldes

Foérutom det ska det dven framga:

¢ Hur dokumentet hanteras (exempelvis vilken version det dr, vem som uppréttat den, vem
som godként den osv). Detta gors enklast med ett dokumenthuvud.

e Hur miljopolicyn ska kommuniceras, den ska vara kdnd for medarbetare och batdgare (de
som berdrs av verksamheten)

e Finnas tillgénglig for allmanhet och andra intressenter

I Index 2.0 stalls ocksa foljande fragor for att sékerstilla att hamnen arbetar pa ratt siatt med
miljopolicyn:

e Armiljopolicyn faststalld sa att alla som arbetar eller verkar inom omradet ar bundna till
att folja policyn?

e Hur kontrolleras efterlevnaden? Vad sker om policyn inte foljs?

e  Hur ofta uppdateras policyn?

e Arinformationen tillginglig pa ett sitt som nar alla i stunden nir de behdver
informationen, dvs &r det latt att gora ratt? Det ar inte tillrdckligt att policyn finns langst
bak i ett avtal som i basta fall lasts en gang av en batagare.
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Kategori: Ledningssystem, gallande 1.3
Egenkontrollplan och skriftlig laglista

Den som bedriver en verksamhet som paverkar miljon maste ta ansvar for sin miljopaverkan
genom egenkontroll. Naturvardsverket har samlat generell information om egenkontroll som ger
en bra grund for verksamheter i Sverige (se garna https://naturvardsverket.se/egenkontroll).

Vi rekommenderar att man uppréttar en egenkontrollplan och en skriftlig laglista.
Fritidsbatshamnar &r inte en anmalningspliktig verksamhet (U-verksamhet) och regleras darfor
inte av sdrskilda villkor utan regleras av de allmédnna hansynsreglerna i Miljobalkens kap 2 § 2-8,
kap 10. Myndighetens tillsyn utgar ifran kap 26.

Egenkontrollansvar for att forhindra att en skada
uppstar

Enligt 2 kap. 3 § miljobalken skall alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller
vidta en atgard utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i
Ovrigt som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller dtgarden medfor
skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesmassig
verksamhet anvindas basta mojliga teknik. Dessa forsiktighetsmétt skall vidtas sa snart det finns
skal att anta att en verksamhet eller en atgédrd kan medfora skada eller olagenhet f6r ménniskors
hélsa eller miljon.

Miljokontrollansvar om en skada riskerar att uppsta

26 kap 19§ Den som bedriver verksamhet eller vidtar atgarder som kan befaras medfora
oldgenheter for méanniskors hélsa eller paverka miljon skall fortlopande planera och kontrollera
verksamheten for att motverka eller forebygga sddana verkningar. Den som bedriver sddan
verksambhet eller vidtar sddan atgérd skall ocksd genom egna undersokningar eller pa annat satt
halla sig underréttad om verksamhetens eller atgardens paverkan pa miljon.

26 kap 21 § Tillsynsmyndigheten far foreldgga den som bedriver verksambhet eller vidtar en
atgédrd som det finns bestimmelser om i denna balk eller i foreskrifter som meddelats med stod av
balken, att till myndigheten ldmna de uppgifter och handlingar som behovs for tillsynen.

Ansvar for redan uppkomna skador fran historisk
verksamhet

2 kap. 8 § miljobalken Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgard
som medfort skada eller olagenhet for miljon ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har
upphort for att denna avhjélps i den omfattning det kan anses skaligt enligt 10 kap. I den méan det
foreskrivs i denna balk kan i stallet skyldighet att ersdtta skadan eller olagenheten uppkomma.

Ett egenkontrollprogram skapas for att planera, genomfora, folja upp, utfora stickprov och
forbattra egenkontrollen kontinuerligt. Delar av detta kan kallas PDCA-metoden och star for Plan —


https://naturvardsverket.se/egenkontroll
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Do - Check - Act. Detta ar en fyra-stegsmetod inom miljéledning for att kontinuerligt och
systematiskt forbattra och sdkerstélla att en verksamhet haller sig inom lagar och regler.
Egenkontrollprogrammet dr cykliskt och kan goras ar efter ar i standig forbattring. For att fa
maximal poang i indexet, maste en cyklisk egenkontroll ha uppréttats och den halls uppdaterad
tillsammans med de rutiner som verksamheten beddmt som kritiska. Avvikelser bearbetas som del
av forbéttringsarbetet. Kemikalielistor och sakerhetsdatablad uppdateras. Foregaende ars
egenkontroll arkiveras sa att det gar att ga tillbaka i efterhand och f6lja trend eller jamfora ar fran
ar. Avtal, informationsmaterial och skyltar uppdateras arligen. Planering och genomforda
kontroller dokumenteras. I bild 1 visas hur en cyklisk hantering av egenkontrollen kan utformas.

Miljoindex — nudging for battre egenkontroll och vid tillsyn

Dokumentation och rutiner fér: Dokumentation och rutiner for spolplatta:

+ Produktval bitbottenfirger Exem pe| Ritningar och beskrivning av spolplatta och

» Skyddsatgarder mot reninﬂgssystem -
spridning av farliga &mnen Anmalan och beslut med villkor

«  Avfallshantering glykol, Rutiner f.ﬁ:)r tvéittfling av olika typer av bé.tar
fargrester, oljefilter, Varusting oplts Rutiner for okular kontroll och provtagning av
l6sningsmedel, ' ren?t SPC_’IIVE_'H?n .
drivmedelsrester Rutiner for inlamning av prover

Rutiner for bedémning och rapportering av

. . " rover.
Dokumentation och rutiner for: P

* Avtal ansvar med batagare

* Avtal ansvarsfordelning med
fastighetsdgare

* Upprattande av register
batar och batagare for

Miljdutbildning/ Utbildning

Arbetsmilj5 Schemalagda utbildning infor varje sasong
eller riskmoment
Uppdateringar om tilldtna batbottenfarger

Ledningssystem

ansvarsfordelning vid skada Utbildning infér borttagande av
* Upprattande av rutiner for batbottenfarg och skrovreparationer
dialog med tillsynsmyndighet Utbildning om reparationer av kol.
vid risk fér skada. @ |Vl

Rutin for hantering av
Overgivna batar

mLsonSHTET
Bild 1. Exempel pa hur egenkontroll gor det enklare for dig som verksamhetsutovare att ta ansvar
for din miljopaverkan. Nudging ar en knuff i rétt riktning, eller ett sétt att gora det enklare att gora
ratt.

En skriftlig laglista ska innehalla lagar och regler kopplade till relevanta riskmoment inom miljo-,
sikerhet- och olyckor inom verksamheten. For att uppna den hogre kravnivéan kravs att lagar och
regler som har kopplats till egenkontrollen gas igenom minst en gang per ar. Dessutom ska rutiner
for att bevaka forandringar i lagar och verksamheten ocksa gas igenom minst en gang per ar och
med tydliga beskrivningar nar verksamheten ska kontakta myndighet. Det ska dessutom finnas
tydliga regler som ar lattillgangliga nar/dar kunden/gésten behover se dem och regelbundet syna
av riskerna och omedelbart agera bade enligt lag och enligt ordningsreglerna.

For att en laglista ska vara anvandbar behover verksamhetsutdvaren beskriva normala
arbetsmoment och ga igenom vilka lagrum som behdver beaktas och hur de ska agera for att folja
reglerna. De behover identifiera riskmoment och hur de ska agera enligt lagen vid tillbud och
olyckor. Forslagsvis anvander de paragraferna i de allmdnna hansynsreglerna (MB kap 2 §§2-8) for
alla miljofarliga moment och ha en forstaelse f6r MB kap 26 om tillsyn. De behover ha koll pa vilka
lagrum som géller dem inom avfallsférordningen (2020:614) s att de samlar bade hushéllsavfall
och andra avfall (farliga och ofarliga) pa lampligt satt, att det transporteras med erfordliga
tillstdnd, att de sparar kvitton bade pé transport och inldamnat avfall (kopior). I det fall de har
problem med historiska féroreningar (inte pagaende utslapp) ska de dven ha ldst igenom MB kap
10 och identifierat vilka paragrafer som berér dem. Utdver miljobalken behover de ha kunskap om
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strandskydd, allemansrétten, marklov, vattenverksamhet, utslapp av fororenat avloppsvatten
(inklusive fororenat dagvatten fran verksamhetsomradet), bygglov och bestaimmelser i
detaljplanen om sadan finns. For varje lag som berdr deras verksamhet behdver de ha uppgifter
om vilken myndighet som ar tillsynsmyndighet.

De allmanna hansynsreglerna fran Miljobalken

BEVISBORDAN: Félja miljobalkens regler och pa begéran fran myndighet kunna visa att reglerna
foljs.

KUNSKAPSKRAVET: Skaffa den kunskap som behovs for att bedriva verksamheten utan risk for
att paverka hélsa eller miljo.

FORSIKTIGHETSPRINCIPEN: Det &r ditt ansvar att identifiera risker i verksamheten och ha
nodviandig beredskap och skyddsutrustning som behovs for att minska risken for att skada
uppstar.

BASTA MOJLIGA METOD: Det ar ditt ansvar att vélja en metod, plats, tid och utférande som
innebaér att risken for skada minimeras.

PRODUKTVALSPRINCIPEN: Vid val av produkt ska den som ger minst paverkan viljas. Vid
avvagningar mellan farlighet och funktion ska detta kunna motiveras utifran kunskapskravet
och forsiktighetsprincipen.

HUSHALLNINGSPRINCIPEN: Du ska hushélla med ravaror och energi och utnyttja
mojligheterna till ateranvandning och atervinning. I forsta hand ska fornybara energikéllor
anvéndas.

ANSVARSPRINCIPEN: Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgard
som medfort skada eller oldgenhet for miljon ansvarar for att avhjalpa skadan till dess att
skadan eller oldgenheten har upphort i den omfattning det kan anses skaligt enligt 10 kap.
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Nedan syns ett exempel pa hur en paragraf i en lag kan hanteras i en laglista.

nodvandig kunskap for
att minska risken for
skada eller andra
olagenheter for
maéanniskor och miljo.

agera om nagot intréaffar.

skrivit pa avtal,

3. Rutiner och regler finns i
anslutning till dar de behovs

Lagrum Kap mm | Beskrivning Tillimpning pa Uppfoljning av verksamheten | Genomgang Ansvarig /
verksamheten Datum
Miljobalken | 2 kap 2§ | Kunskapskravet Vi ska sdkerstilla att allasom | 1. Genomgangen Listor granskas och | VD och
innebar att arbetar i verksamheten har miljoutbildning for personal godkénns i mars hamnansvarig/
verksamhetsutovaren tillracklig kunskap om varje ar
ska skaffa sig miljérisker och hur man ska 2. Medlemmar har last och 2020-02-22
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Om man tycker det ar svart att uppratthélla en aktuell laglista med de lagar, regler och dven
intressentsynpunkter som géller for verksamheten, finns ett antal konsultfirmor som assisterar
med detta, ddr man kan prenumerera pa exempelvis relevanta lagar och uppdateringar. Har finns
ytterligare ett exempel pa hur en laglista kan se ut:
http://media.envive.se/2020/10/envivelaglista.pdf

I dessa delar av Miljobalken (1998:808) kan man lasa om vilka lagar som &r relevanta for
fritidsbatshamnar och fritidsatsagare (https://riksdagen.se/sv/dokument-lagar/).

e 1 Kkapitlet 1 och 3 §§

* 2 kapitlet 2-8 §§ om de allmédnna hénsynsreglerna
¢ 9 kapitlet om miljofarlig verksamhet

e 10 kapitlet om férorenade omraden

e 11 kapitlet om vattenverksamhet

* 26 kapitlet om hur tillsyn bedrivs

* 29 kapitlet om straffbestimmelser

Kategori: Ledningssystem, gallande 1.3.7.
Krisberedskap som vagleder och underlattar
nar olyckan ar framme

Tydlighet samt ordning och reda underlattar nar olyckan &dr framme. Dessutom &r det en fordel att
utvéardera mojliga risker och beddma hur stor skada det intraffade kan komma att gora pa miljon.
Att dessutom Ova olika potentiella scenarier for olyckor eller skador och vilka atgarder som ska
vidtas, ger ytterligare kunskap till personal, medlemmar och batagare sé att de kan vara
forberedda nar olyckan vl intréffar.

For att na hogsta poang i Index 2.0 krdvs att samordning och dvningar har skett tillsammans med
Raddningstjanst for att trana pa hantering av olyckor och tillbud. Dessutom uppdateras
verksamhetens interna planering sa att verksamheten béttre kan hantera akuta situationer.
Beredskap finns pa plats for att hantera identifierade mindre tillbud och olyckor. Tjansteman i
beredskap (TIB) har uppdatering om vem inom verksamheten som ska kontaktas vid larm om
akuta olyckssituationer.

Det finns ett antal olika foretag som har brandingenjorer och andra kunniga konsulter anstillda
som kan hjalpa till att uppratta nodlagesplaner eller bista vid krisberedskap. Dessutom har
Myndigheten for Samhallsskydd och beredskap samt Raddningstjanst informativa webbplatser,
men kan dven ge stod och hjalp om man har fragor som verksamhetsutovare. Betank att det ar
verksamhetsutdvaren som har ansvaret for verksamheten men dven ansvar for att kénna till de
lagar och regler som géller for verksamheten. Det kan ocksa vara relevant att samordna 6vningar
med den lokala Rdddningstjansten.

Svenska Batunionens checklista kallad “Egenkontroll av hamnar for fritidsbatar” har en detaljerad
genomgang av nodlagesberedskap i kapitel 2 och 3.


http://media.envive.se/2020/10/envivelaglista.pdf
https://riksdagen.se/sv/dokument-lagar/
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Kategori: Ledningssystem, gallande 1.3.9.
Verksamhetsanpassat bat och
batagarregister

Enligt Index 2.0 ska fritidsbatshamnen uppratta ett system f6r kontroll och dokumentation av de
batar och tillhdrande utrustning som befinner sig varaktigt i marinan och i registret ska det framga
vem dessa tillhor. For hogsta poang krdvs regelbunden kartlaggning av vilka batar som finns bade
i hamn och pa land och detta bor sammanstéllas minst en gang om aret och sparas for framtida
behov. Om det dr hog omséttning av batar i hamnen sasom tillfélliga arbetsytor, bor
kartlaggningen ske lopande.

Det ar viktigt att fritidsbatshamnarna for bok 6ver vilka batar som vistas i hamnen och pa land
med plats och period, batédgare och identifierande information om baten (eftersom béatar inte maste
vara registrerade i ett batregister). Med en arlig karta kan forestdndare for hamn i efterhand
rekonstruera och i recess krava tillbaka utlagg for att hantera till exempel fororenad mark fran
ansvariga. Forestandare for hamn kan ocksa vid tillsyn fran kommun eller annan
tillsynsmyndighet efter ett utslapp/ en olycka/slarv skyndsamt peka ut exakt vilka batar och vem
som dger dem varvid tillsynsmyndigheten kan rikta kravet direkt mot ansvarig, istallet for
huvudman. Betdnk aven att som huvudman maste lagstiftning sasom GDPR hanteras.

Handlingsplan for fororenade
omraden

Om en féroreningsskada har uppkommit pa grund av felaktig hantering eller anvandning av
batbottenfarg sa ska den ansvariga for skadan utféra provtagning och analyser av mark och vatten
for att bedoma skadans omfattning. Om féroreningsskadan innebér en alltfor stor risk for
manniskors hélsa eller miljo forvantas ansvarig utfora saneringsatgérder till dess att skadan eller
oldgenheten ar avhjalpt, se MB kapitel 2 8§. Tillsynsmyndigheten kan med stod av miljobalkens 26
och 10 kapitlet besluta om krav pa undersokningar och atgarder.

I forsta hand riktas tillsynen mot den som har orsakats skadan, men i praktiken riktas tillsynen mot
den verksamhetsutdvare som beddms ha radighet att fatta beslut och styra 6ver hur arbetet bedrivs
inom omradet. Om flera verksamhetsutovare eller batdagare ar ansvariga kan tillsynsmyndigheten
valja att foreldgga en eller flera ansvariga. I vanliga fall riktas krav om undersékning mot den som
har radighet 6ver verksamheten medan krav pa atgarder riktas mot den som beddms ha storst
ansvar for skadan. Detta dr dock inte alltid fallet. Den utpekade ansvarige kan i sin tur lyfta fragan
om fordelning av ansvar och kostnader for atgérder i regressratt for att fordela kostnaderna for de
genomforda atgarderna med Ovriga ansvariga. Endast i fall dar ingen ansvarig
verksamhetsutovare kan utpekas eller dar fastighetens varde okar kan foreldggande dven riktas
mot fastighetsagaren. Den som har radighet 6ver verksamheten bor sjdlv darfor vara padrivande i
processen med att vidta atgarder for att minska historiska féroreningsrisker och arbeta preventivt
for att minska risken for att ytterligare skada uppstar inom den pagéende verksamheten.
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Processen med att vidta riskreducerande atgarder sker i flera steg varfor en handlingsplan bor
utformas sa att arbetet kan ske systematiskt och kostnaderna fordelas utifran ansvar och skalighet.
Pa Statens geotekniska institut hittas en processbeskrivning for de moment som bor inga i en
handlingsplan for att undersoka och atgarda fororeningsskadan.
https://www.sgi.se/sv/vagledning-i-arbetet/fororenade-omraden/fran-inventering-till-atgard/.

De steg som bor inga i handlingsplanen &r foljande:

Metod f6r inventering av fororenade omraden (MIFO) fas 1: Inventering av historiska och
pagaende riskomraden. Utfors genom sokning i arkiven hos kommunens miljokontor och
bygglovsavdelning och genom att sammanstélla information fran personer som har historisk
kunskap om hur verksamheten i hamnen har bedrivits sedan start. Information om hur
verksamhetsomradet har forandrats 6ver tid kan ofta avgransas i gamla kartor och flygfoton
tillgdngliga via Lantmaéteriets karttjanster. Inventeringen omfattar batuppstéllningsplatser,
tidsperioder, om marken har fyllts ut i omgangar eller schaktats. Omraden dar malning, tvatt,
skrapning, blastring av bottenmalade batar noteras sarskilt. Nar tillrackliga uppgifter finns delas
verksamhetsomradet in i egenskapsomraden utifran anvandning, verksamhetsperiod, risk for
exponering eller spridning och inventeringsmaterialet sammanstills i samrad med
tillsynsmyndigheten. Vagledning kan hdamtas i den vagledning som har tagit fram for
tillsynsmyndigheterna:

¢ Tillsynsstod for hantering av férorenade omréaden vid uppstéllningsplatser for fritidsbatar:
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/Fritidsbatar/tillsynsstod-rapport-
2019-30.pdf

e Fororenad mark vid uppstallningsplatser for fritidsbatar Inventering, undersokning,
riskbedomning och atgard:
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/%C3%96vrigt/F%C3%B6rorenade %2
0omr%C3%A5den.pdf

Infor nésta steg bor en ansvarsutredning paborjas da foljande steg innebéar kostnader for
undersokningar av fororeningsriskerna.

e Beskrivningar om hur ansvaret bedoms enligt miljobalkens regelverk och prejudicerande
domar kan hittas pa EBH portalen. Ddr ger Lansstyrelserna stod och vagledning till
kommunerna i arbetet med fororenade omraden och vagledningsmaterial samlas pa EBH-
portalen:

http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/%C3%96vrigt/ Ansvar.pdf

e Broschyrer och fakta om ansvar hittas hér:

http://www.ebhportalen.se/Sv/Pages/Broschyrer-och-faktablad.aspx

MIFO fas 2: Oversiktlig miljéteknisk undersdkning for att verifiera de inventerade riskerna dar
skada antas finnas (batuppstallningsplatser, arbetsytor, avtvattningsytor) och dar féroreningarna
har spridits (dagvatten, ytvatten, grundvatten, sediment). Resultaten fran undersokningen lamnas
som upplysning till tillsynsmyndigheten i kommunen. S5t6d f6r hur undersokningar, bedémningar
och atgarder kan utforas kan hamtas har: https://www.sgi.se/sv/vagledning-i-arbetet/fororenade-

omraden/fran-inventering-till-atgard/

Forstudie och atgdardsutredning: Efter att fororening har konstaterats sker undersdkningar och
utredningar i flera steg for att avgridnsa fororeningen inom omradet, ta fram atgardsmal och viélja
lamplig atgardsstrategi for att na atgardsmalen. Information om lampliga atgardsmetoder finns att


https://www.sgi.se/sv/vagledning-i-arbetet/fororenade-omraden/fran-inventering-till-atgard/
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/Fritidsbatar/tillsynsstod-rapport-2019-30.pdf
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/Fritidsbatar/tillsynsstod-rapport-2019-30.pdf
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/%C3%96vrigt/F%C3%B6rorenade%20omr%C3%A5den.pdf
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/%C3%96vrigt/F%C3%B6rorenade%20omr%C3%A5den.pdf
http://www.ebhportalen.se/SiteCollectionDocuments/%C3%96vrigt/Ansvar.pdf
http://www.ebhportalen.se/Sv/Pages/Broschyrer-och-faktablad.aspx
https://www.sgi.se/sv/vagledning-i-arbetet/fororenade-omraden/fran-inventering-till-atgard/
https://www.sgi.se/sv/vagledning-i-arbetet/fororenade-omraden/fran-inventering-till-atgard/
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lasa i till exempel Atgéardsportalen; www.atgardsportalen.se. Utvecklingsarbete pagar ta fram
kostnadseffektiva och hallbara metoder for fororenade hamnar.

Genomforande av efterbehandlingsatgird: Utfora planerad atgard enligt anmaélan till
tillsynsmyndigheten. Atgarderna ar anméalningspliktiga. Vagledning och mallar for
saneringsanmalan §28 och hur resultaten ska rapporters in hittas p4 EBH portalen:
http://www.ebhportalen.se/Sv/Pages/%c2%a728-materialet.aspx. Efter atgard sker en ny
riskklassning av omradet i samrad med tillsynsmyndigheten och lansstyrelsen utifran vilka
féroreningar som finns kvar efter atgérd.

Handlingsplanen ska vara ett levande dokument som uppdateras stegvis allteftersom kunskapen
om fororeningarna inom omréadet okar. I varje steg sker en ny bedémning av riskklass och behov
av atgdrder. I de fall dér risken dr akut (riskklass 1 eller 2) bor tillfalliga skyddsatgarder vidtas for
att minska risken hélsa och miljo i vantan pa en permanent atgard. Handlingsplanen ska omfatta
ndr i tiden varje moment planeras att utforas, hur ansvaret ska fordelas for finansieringen, hur
viktiga besluts ska fattas och hur obligatoriska myndighetskontakter ska skotas. Efter att
efterbehandlingen bor en sarskild handlingsplan finnas for att genom egenkontroll och miljépolicy
sdkerstélla att inte verksamhetsomradet fororenas igen, se till exempel handlingsplan for utfasning
av biocidfarger.

Forslag till poangnivaer

For att nd godkéand niva bor inventeringen av riskerna inom omradet och indelning i
egenskapsomréaden vara klar och en skriftlig beslutad och/eller forankrad plan om hur ansvar for
finansiering av utredningar, undersokningar och atgarder ska fordelas.

For att uppna hogre poang ska undersdkningar har utforts, riskerna bedomt utifran en konceptuell
modell som beskriver exponerings- och spridningsviagar for fororeningarna. Undersdokningen och
beddmningen av risker har rapporterats in till tillsynsmyndighet och den aktuell riskklass har
uppdaterats i den nationella databasen for fororenade omraden, EBH stddet. Arbete pagar for att ta
fram en atgardsstrategi for val av metod, atgardsmal och fordelningar av kostnader mellan
ansvariga.

For att nd full podng ska riskreducerande atgarder vara utforda till en nivd som 6verensstammer
med rddande markanvéndning, i de flesta fall motsvarande mindre kanslig markanviandning
(MKM) eller riskklassen ha sénkts till niva 3 (mattlig risk) eller niva 4 (liten risk).

[ ] eoe [ ]
Handlingsplan for utfasning av
(] (] oo
biocidfarg
Utfasning av batbottenfarger med innehall av farliga &mnen bestar av tva delar:
1) Inventering och sanering av gamla lager av batbottenfarger med innehall av farliga och
férbjudna amnen.

2) Rutiner och beslut for att eller fasa ut anvandning av batbottenfarger med innehall av
biocider.


http://www.atgardsportalen.se/
http://www.ebhportalen.se/Sv/Pages/%c2%a728-materialet.aspx
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Eftersom batbottenfarger innehallande biocider ar skadliga for vattenlevande organismer och leder
till 6kade fororeningsnivaer i bade sediment och mark i och kring fritidsbatshamnar bor batdagare
och fritidsbatshamnar alltid efterstrava att valja den minst miljostorande produkten och minska
anvandningen av biocidférger pa fritidsbatar. Detta kan goras pa flera olika satt. Det ar inte alltid
realistiskt att fasa ut biocidfarger direkt (om det inte redan &r ett lagkrav, som i fallet sdtvatten)
utan det kan dven goras som en stegvis process dar olika metoder testas och utvarderas parallellt.
Det finns inte en enskild biocidfri metod som garanterat passar alla typer av batar men det finns
manga metoder som kan passa olika batar. Genom att kartlagga vilka batar som finns i hamnen
samt se Over infrastrukturen, sa kan en plan goras for att minska anvandningen av biocidbaserade
batbottenfarger.

Som del i miljoplanen for fritidsbatshamnen, ta fram en gemensam utfasningsplan for giftig
batbottenfarg dar syftet i forsta hand ar att minska anvéndningen av farliga &mnen vid behandling
av batbottnen. Utfasningen kan ske i ett eller flera steg till exempel genom att méla baten mer
séllan och vélja produkter som ger dnskad effekt vid minsta méjliga halt biocider, och i andra hand
fasa ut biocidfargerna helt och anvanda andra metoder for att halla batbottnen ren fran pavaxt.

Inventering

Borja med att kartldgga vilka batar som finns i fritidsbatshamnen, samt vilka farger som idag har
anvénts och anvands bland batagarna. Detta kan goras genom en enkit till batagarna. Uppfoljande
kontroller kan ske genom maétningar pa det malade skrovet med hjilp av en XRF maétare for att
mata halten metaller (méts i ppm) eller genom att ta skrapprover fran batbotten och analysera pa
ett ackrediterat laboratorium for att mata metaller (koppar, zink, tenn, barium, nickel, kadmium
och krom i mg/kg) och andra organiska fororeningar som kan forekomma (till exempel PAH, TBT,
PCB, irgarol och diuron). Métning eller provtagning bor utforas av sakkunnig med kalibrerade
instrument och dokumenterad metod och resultaten redovisas i protokoll med batens namn,
skrovnummer, tidpunkt f6r méatning och hur undersékningen har genomfdrts. Genom att hamnen
har en forteckning for alla batarna som star pa land eller ligger i vattnet kan batar som har f6r hoga
halter av biocider pa skrovet latt identifieras och foljas upp.

Radgivande referensvarden for sanering har tagits fram av Miljoforvaltningen i Stockholm for att
vagleda arbetet med att fasa ut otillaten biocidfarg malad pa batar i viantan pa nationella
riktvarden (Miljoforvaltningen 2019). De radgivande referensvardena omfattar i dagsldget bara
plastbatar. Batar med halter som &verskrider referensvardena bor saneras snarast. I Malaren dar
biocidfarger inte ar tillatna har referensvardet satts till > 100 pg/cm2 (tenn) samt > 1000 pg/cm?2
(koppar). I Ostersjon géller samma referensviérde for tenn, men inget virde har faststallt for
koppar. Dessa varden kan komma att dndras langre fram.

Analys och utvardering

Kartlagg vilka biocidfria metoder som skulle vara lampliga. Det finns manga alternativ, men vilka
som dr mest lampliga kan bero pa i vilket geografiskt omrade som hamnen ligger i
(salthalt/pavéxtintensitet). I vissa delar av Sverige far biocidfarger inte anvandas alls enligt lag (det
161 sotvatten, samt norra Ostersjon, se Kemikalieinspektionens hemsida). Ta reda pa vilken
lagstiftning och regler som galler for omradet: https://www.kemi.se/kemikalier-i-vardagen/rad-
om-kemikalier-som-du-har-hemma/batbottenfarger#h-Olikavillkorpavastkustenochostkusten



https://www.kemi.se/kemikalier-i-vardagen/rad-om-kemikalier-som-du-har-hemma/batbottenfarger#h-Olikavillkorpavastkustenochostkusten
https://www.kemi.se/kemikalier-i-vardagen/rad-om-kemikalier-som-du-har-hemma/batbottenfarger#h-Olikavillkorpavastkustenochostkusten
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Ta reda pa vilka metoder/produkter som &dr mest aktuella just nu pa marknaden, samt var
tillganglig infrastruktur finns som kan underlatta 6vergangen till biocidfria metoder. Exempelvis
var ligger narmaste borsttvitt/ramp/spolplatta/landférvaringsmdjlighet under sommartid?
Eftersom nya metoder och produkter standigt utvecklas kommer de exempel som anges hér inte
med sdkerhet vara de mest lampade. Det viktiga &r att undersoka vilka alternativ som finns nar
utfasningsplanen upprittas samt vara kreativ och problemlésningsfokuserad for att uppna en bra
16sning som &r anpassad till hamnens forutsattningar.

Har &r en lista pa nadgra mojliga metoder for att undvika pavaxt utan att anvanda biocider och som
ar tillgédngliga idag (december 2020) och/eller troligen kommer att 6ka framover. Flera av
metoderna kan kombineras for att uppna mest effektivt resultat.

Landforvaring

Undersok mojligheterna for landforvaring av baten dven sommartid, pa trailer i hamnomradet
eller i ndrheten pa en parkering, forutsatt att det finns majlighet att enkelt sjosétta fran ramp vid
behov. Detta passar mindre motorbatar valdigt bra. Har kan man behdva se 6ver parkering och
andra behov inom omradet och férstka tanka pa nya losningar. Det finns dven olika typer av
batlyftar som kan installeras vid batplatsen, men dessa dr mer kostsamma sé det passar troligen
farre.

Uppmana medlemmar att inte sjdsatta baten forran de verkligen ska anvianda den, och att ta upp
den sa snart de vet att den inte ska anvandas mer {or sisongen. Manga batar ligger hela sasongen
vid bryggan trots att de inte anvands mer 4n négra enstaka dagar per sommar. Genom att korta
sasongen i vattnet minskar risken for pavaxt samt slitaget pa baten, vilket medfor mindre
underhallsarbete och minskar behovet av biocidbaserad batbottenfarg.

Undersok hur hamnens infrastruktur kan underldtta for batdgarna att landférvara, samt ta fram
forslag till forbattringar som kan underldtta detta. Kan kranen bemannas fler tider under
sommaren? Ar rampen littillginglig for batdgare? Kan ett smidigare bokningssystem utformas for
att underlatta tillganglighet for landf6rvarade batar?

Skrovduk

Skrovdukar lampar sig bra for motorbatar som framst gor kortare turer, och som sedan framst
ligger vid bryggan under sasongen. Skrovdukar fungerar i alla vatten (dven pa vastkusten).
Skrovduken fasts vid batplatsen innan sjosattning och baten kor upp pa den flytande duken som
sluter tatt kring skrovet och motverkar att pavaxt kan fasta sig. Skrovdukar finns som passar olika
typer av batplatser. Det finns dven varianter med en borstyta som bidrar till att skrubba bort
eventuell pavaxt som hunnit satt sig. Skrovduken tas upp pé hosten och spolas av samt férvaras pa
land till nésta sdsong.

Mekaniska metoder

Rengoring av skrovet kan goras regelbundet i en borsttvétt som placeras i hamnen eller i
nérliggande hamn. I tilldgg kan man anmadla sig till havstulpanvarningen pa batmiljo.se for att som
batdgare halla koll pa nér det dr dags att rengora baten. For att alltid ha aktuell information till
batagarna bor hamnen sjélv delta i rapporteringen till Havstulpanvarningen. Borsttvitten kan
antingen kopas in till storre marinor dar hamnpersonal eller medlemmar i batklubben kan kora
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den sjdlva efter utbildning alternativt att man samarbetar med néarliggande marinor dér en
borsttvitt finns, och dar batdgare fran andra klubbar/marinor kan kdpa ex klippkort for sasongen.
Batar som &r nyligen bottenmalade med batbottenfarger som innehaller biocider bor inte tvéttas.
Det finns flera harda biocidfria bottenfarger som lampar sig for skrov som borsttvattas.

Att lyfta baten 6ver en spolplatta och rengora skrovet dr ocksa en majlighet som kan passa vissa
hamnar dér infrastrukturen kan goras tillganglig under sommaren. Fordelen med att tvitta baten
over spolplatta dr att tvattvattnet kan renas i en andamalsenlig reningsanldggning fran farliga
amnen innan det slapps tillbaka till sjon.

Man kan dven regelbundet rengora det biocidfria skrovet i vattnet f6r hand med en borste som ar
monterad pa ett skaft eller med hjélp av snorkling. Hur ofta skrovet behover rengtras kommer att
bero pa var langs kusten som baten ligger.

Havstulpaner frodas bara i saltvatten. Redan i brackt vatten som i Ostersjon minskar pavaxten och
de dor efter ett par dygn i s6tvatten. En metod for att minska pavéxten &r att nar havstulpanerna
borjar sétta sig pa skrovet kan man ta en battur till ett omrdde med s6tvatten innan de hinner vaxa
sig stora och sedan borsta bort resterna fran skrovet.

Foul-release farger (silikonfarger)

Flera silikonfarger for fritidsbatar har utvecklats de senaste aren vilka har visat goda resultat for
batdgare bade pa ost och vastkusten. Idén med produkten &r att pavaxten endast faster 16st och
lossnar latt vid hogre hastigheter eller genom enkel rengdring med exempelvis en svamp. Dessa
farger kommer troligen att bli vanligare framover. For att fargen ska fasta maste den gamla 16sa
batbottenfargen forst tas bort.

Mala mer sallan och med mindre giftiga farger

I vissa omraden kan det vara svart att helt forbjuda biocidfarger. Daremot kan man se 6ver vilka
féarger som far anvandas och ha som mal att minska frekvensen for malning av skrovet samt
anvinda mindre giftiga farger. Manga farger dr designade fOr att racka langre an en svensk
batsasong och kan saledes fungera i mer dn en sdsong. Genom att inte slipa och skrapa batskrovet
varje ar utan endast komplementmala pa stallen dar fargen skadats eller dar man under
foregdende sdsong fick pavaxt minskar dven risken for spridning av biocider till omgivningen.
Genom att endast forvara baten i vattnet under den tid som baten anvands minskar ocksa lackaget
av biocider vilket gor att farger motverkar pavéxt under langre tid. Det dr stora skillnader i hur val
en farg fungerar beroende pa batens form, hastighet vid anvandning, bryggans lage, vattnets
salthalt och hur ofta baten anvands.

Planering

Det ar viktigt att forankra utfasningsplanen tidigt bland medlemmarna. Detta kan géras genom
informationsmoten eller utskick samt att gora dem delaktiga i planeringen. Det dr ocksa viktigt att
tydliggor vilka konsekvenserna blir om man inte sanerar sitt skrov enligt den plan som satts upp
(ex sjosdttning tillats ej samt att landforvaring inom omradet ej blir mojligt). Tydliggdr ocksa om
undantag det kan finnas vad géller batar som ev. fortfarande maste malas med biocidfédrg, samt
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motivera varfor. Det dr ocksa bra att kontakta tillsynsmyndigheten och for att informera och
diskutera planen.

Ta fram en tidsplan f6r hur och nér olika delar av utfasningsplanen ska genomforas och hur det
ska foljas upp. I denna tidsplan bor tid for sanering av batskrov inga.

Sanering av gammal batbottenfarg

For att f batagarna att 6verga till biocidfria metoder kravs ocksa forst en sanering av skroven i de
flesta fall. Samla information om vilka saneringsmetoder som rekommenderas i nuldget samt se
over mojliga ekonomiska mojligheter till stod for genomforandet. Informera batdgarna om
mojligheterna och riskerna.

Transportstyrelsen rekommenderar f6ljande saneringsmetoder (2020): i forsta hand skrapning med
fargborttagningsmedel; i andra hand slipning (med maskin/dammsugare) och i sista hand
blastring (men da endast av yrkesfolk). Det ar viktigt att marken under baten (samt omgivningen)
skyddas sa att inga fargpartiklar/damm kommer ut i naturen. Slipning &r exempelvis inte att
rekommendera vid blasigt vader. Felaktigt utford borttagning kan utgora ett storre miljo - och
hélsopaverkan ar att 1ata fargen sitta kvar pa skrovet. Efter borttagning av gammal farg behover
skrovet skyddas med hjalp av nadgon lamplig primer och biocidfri bottenfarg. Skrap- och sliprester
klassificeras som miljofarligt avfall och ska ldmnas in pa en miljostation. Mer information om detta
kan hittas pa bland annat Transportstyrelsens hemsida och i broschyren " Giftfri batbotten — sa har
gor du”. https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-
rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/giftfri-batbotten/

Sammanfattande fragor att fokusera pa:

e Har ni en skriftlig handlingsplan for utfasning av biocidhaltiga batbottenfarger?

e Vilka biocidfria alternativ skulle passa er fritidsbatshamn?

¢ Innehdller handlingsplanen tydliga dtgardsmal med uppgifter om hur en utfasning ska
genomforas?

e Har ni en tidplan for nar atgdrderna ska vara genomforda?

¢ Har handlingsplanen presenterats och godkénts av tillsynsmyndigheten?

Handlingsplan for utfasning av
tvataktare

Som tidigare konstaterats i forsta projektet da EcoMarina-indexet skapades, ar tvataktare ett stort
miljoproblem for fritidsbatshamnar. Féljande utdrag kommer frén forsta rapporten
“MILJOMARKNING AV FRITIDSBATSHAMNAR - Underlag for ett miljiomérkningssystem som
syftar till att minska belastningen fran fritidsbatshamnar pa den marina miljon”.

“Det finns cirka 590 000 fritidsbatar i Sverige som drivs med motor. Drygt 30 procent av dessa har
en tvataktsmotor av traditionell typ. Det &r gamla motorer med dalig forbranning och mellan 20-30
procent av bensinen rinner rakt ut i vattnet. Varje ar berdknas 3 000 ton kolviten sldppas ut i miljon
pa detta sitt. Som jamforelse kan namnas yrkessjofartens utslapp av tjockare oljor i Ostersjon pa


https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/giftfri-batbotten/
https://transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/giftfri-batbotten/
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cirka 200 ton per ar (Naturvardsverket, 2019). For en storre fritidsbatshamn pa vastkusten med
cirka 2 300 batplatser innebar detta: Om vi antar att 80 procent av dessa dr motorbatar och att minst
30 procent av dessa har en tvataktsmotor av dldre modell, samt att man i genomsnitt tankar cirka
100 liter bensin/sdsong, varav 30 procent gér direkt ut i havet —landar vi pa 16 550 liter
bransle/sdsong. Genom att fritidsbatshamnen informerar och ger incitament till sina
medlemmar/kunder att byta till mer miljévanligare motorer, alternativt anvanda alkylatbensin,
kan dessa fororeningar minskas dramatiskt.” !

Undersokningar visar att en tredjedel av den svenska fritidsbatsflottan har motorer som é&r dldre an
25 ar (Transportstyrelsen (2015) Sjotendenser — tema fritidsbatliv. Statistik, analys och information
fran Transportstyrelsen 01/2015.).

Idag finns det inte lagstiftning pa plats som styr mot utfasning av tvataktare, men det finns
diskussioner kring att infora en sadan lagstiftning, pa grund av den omfattande miljopaverkan
som motortypen ger upphov till. Ett marknadsinitiativ for utfasning av tvataktare som foreslas har,
kan antingen vara inaktuellt inom kort p& grund av att lagstiftning utvecklats, eller blir en
overgang till ett mer miljdanpassat fritidsbatsliv2.

Olika metoder kan anvéndas for att paskynda en forandring eller miljdanpassning och avveckla en
teknik som ger upphov till negativa effekter eller stavja ett negativt beteende. Man brukar tala om
mordtter eller piska, det vill sdga att man som konsument eller aktor far ut ndgonting av att dndra
beteende eller byta ut en teknik som &r miljoforstorande (aktoren erhdller en morot for sitt andrade
beteende), eller att man straffas pa nagot sdtt (aktoren far en piska for sitt fortsatta negativa
beteende). Vissa foredrar mordtter - sarskilt om man har en kundrelation med aktéren som ska
andras. Nudging ar ett annat begrepp som anvands inom change management eller
forandringsarbete. Nudging handlar mer om att det &r enkelt att gora rétt - kanske aktoren inte ens
inser att de handlat korrekt ur miljosynpunkt.

En fritidsbatshamn som stélls infér mojligheten att skapa en handlingsplan f6r utfasning av
tvataktare kan tanka igenom vilken metodik som passar dem mest, och vad som fungerar for de
fritidsbatsagare som har en fast plats hos hamnen, eller besoker under ett antal gastnatter. Som
fritidsbatshamn kan man ocksé fundera igenom vilka aktorers beteenden som ar viktigast att andra
- vilka aktOrer dr mest forandringsbenédgna och vilka har storst paverkan? Det &r ocksa viktigt att
gora en nuldgesanalys: att ta reda pa hur manga tvataktare som finns idag inom fritidsbatshamnen
och hur fordelningen &r mellan fasta platser, gastplatser och andra platser. Detta kan goras med en
enkat till medlemmarna eller genom att personal pa plats gor en 6verslagsrakning en dag pa
varkanten da manga ar igadng och putsar upp batarna infor sisongen. Darefter kan ett mal sittas
for en utfasning, exempelvis ska antalet tvataktare halveras under forsta aret efter nuldgesanalysen
ar gjord och éret déarefter minskas till 80% av det antal som mattes vid nulagesanalysen. Darefter
tas steget till ett forbud av tvataktare inom fritidsbatshamnens omrade.

15id 58-59. Rapport C517 MILJOMARKNING AV FRITIDSBATSHAMNAR Underlag for ett miljomarkningssystem som syftar till
att minska belastningen fran fritidsbatshamnar pa den marina miljon.
2 Ett renare kolvatten https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/ett-renare-kolvatten
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Exempel pé incitament eller aktiviteter som kan inga i en handlingsplan:

ligger otillgéngligt

tvataktare ligger langt fran ndrmsta
service/varv eller annat behov.

Aktivitet Beskrivning Typ
Malsattning for utfasning | Fritidsbatshamnen satter upp mal 6ver tid | Miljoledning
av tvataktare for hur tvataktare ska fasas ut efter en miljomal
bedémning av nulédget
Information till Fritidsbatshamnen informerar om sin syn Informationsinsats
medlemmar och besokare | pa tvataktare som miljoproblem och
beskriver hur motortypen ska fasas ut och
varfor
Dyrare avgift att ha en Fritidsbatsdgaren far betala en dyrare Piska
batplats om man har en avgift om man har en tvétaktare av dldre
tvataktare modell
Dyrare géstplatsavgift Fritidsbatsdgaren far betala en dyrare Piska
om besokaren har en avgift om man har en tvataktare av dldre
tvataktare modell
Billigare géstplatsavgift | Fritidsbatsagaren far betala lagre avgift om | Morot
om besokaren har man har en miljdanpassad framdrift
segelbat med stod av
elmotor eller enbart
elmotor
Hjalp med ans6kan om Kommuner och ideella sammanslutningar | Morot
LOVA bidrag kan ansoka om LOVA-bidrag (Lokala
vattenvardsprojekt) f6r minskning av
spridning av miljofarliga &mnen fran
fritidsbatar till vattenmiljon.
Fritidsbatshamnen ansoker om bidrag for
att lamna in gamla motorer. Ansdkan gors
till Lansstyrelsen.
Forbud Hamnen infor ett datum nar Piska
tvataktsmotorer inte langre far finnas i
hamnen
Batplats for tvataktare De batplatser som eventuellt finns kvar for | Nudging

Listan ovan ska inte ses som komplett och sdkert finns det fler sitt att fa fritidsbatsagare till att byta

ut sin motor till ett mer miljdanpassat alternativ. Rekommendationen fran oss forfattare ar att
fundera igenom vad som kan fungera i er hamn och vad som styr era medlemmars val i deras

vardag. Tank dven igenom vad som skulle vara relevant i kombination. Mgjligtvis kan en
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kombination av hogre avgift for tvataktare (piska), som finansierar lagre avgift for fossilfri
framdrift (morot) ge 6kad acceptans men dnda vara effektivt for utfasning av tvataktare.

Rutiner och instruktioner for korrekt
hantering av batbotten

For att minska paverkan péa miljo och hélsa boér grundpelarna i de allmédnna hénsynsreglerna i
miljobalkens 2 kapitel 2-8§ tillampas.

Kartlaggning av biocidanvandning

Hur far ni kinnedom om vilka batbottenfarger som anvinds i klubben? Har ni gjort en skriftlig
inventering av vad respektive medlem anvander for batbottenfarg? Har klubben nagon skriftlig
policy for anvandning av biocidhaltiga (dmnen skadliga for vattenlevande organismer)
batbottenfarger? Finns det nagot skriftligt avtal mellan klubben och klubbens medlemmar om
anvandning av biocidhaltiga batbottenfarger? Finns det rutiner for vilka atgarder som kréavs for att
nya begagnade batar som dr malade med farger som inte dr godkdnda i klubben eller hamnen? En
klubb eller marin verksamhet kan stélla striktare krav pa val av batbottenbehandling an de lagar
och regler som galler och for inte tillata farger som innebér en orimligt stor risk for att fororena
omradet. En bat som &r malad med biocidfarg innebér risk for spridning av féroreningar och for
darfor hanteras mer forsiktigt an de biocidfria batarna vid tvatt, uppstallning och skotsel.

Val av plats

Batklubben kan sortera batarna pa land och vid bryggan utifran val av batbottenfarg och medvetet
vélja platser med mindre risk eller skapa zoner dér de kan ha sarskilda skyddsatgéarder mot
spridning av damm, sliprester och tvittvatten.

Val av metod

Metodvalet vid arbete med farliga &mnen ar avgorande for att minska risken for spridning och
omgivningspaverkan.

Vid skotsel av malad batbotten bor val av metod ske med riktigt bra utrustning som gor att arbetet
kan ske med minimal damning och genomtankt uppsamling av slip, skrap och fargrester sa att
avfall och spill kan samlas upp direkt i tita karl utan kontakt med marken. Faktorer som vader och
vind bor véigas in. Avstadning bor ske kontinuerligt och fargrester eller annat avfall bor aldrig
lamnas kvar sa att det kan spridas till mark, vatten eller luft. Arbete med farliga amnen bor
avbrytas och planeras om nar risken for spridning inte kan hanteras med den tankta utrustningen
eller pa grund av véderlek. Farligt avfall far inte lagras pa en osdker plats. Avfallet bor
omhéndertas direkt antingen genom gemensam avfallsinlimning inom verksamhetsomradet eller
lamnas till ndrmaste &tervinningscentral som tar emot farligt avfall.
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Om hogtryckstvatt anvands pa biocidmalade batar &r det viktigt att motverka att material och
vatten fran skrovet sprids utanfor spolplattan samt att spolplattan har en reningsanlaggning. Ett
annan mdjlighet &r att investera i en mobil borsttvatt som anvédnds pa land och som samlar upp
avfall och vatten fran skrovet. En sddan anldggning kan delas mellan olika hamnar alternativt att
kommunen koper in en utrustning som kan hyras av fritidsbatshamnarna samt anvandas for
exempelvis klottersanering av kommunen under andra tider pa aret.

Utbildningsmoment

Ett utbildningsmoment kan underlatta for batagare och personal att gora ratt. I utbildningen kan
inga olika delar som skyddar miljon pa bdsta satt. Hamnen kan tillse att listor for godkénda farger
uppdateras och héanvisa till ratt plats dar aktiviteten far forekomma. Hamnen kan ocksa stilla krav
pa att batdgaren ska anmaéla miljofarliga arbetsmoment till styrelsen eller hamnen i forvég sa att de
kan godkanna eller stélla krav pa skyddsatgarder eller val av metoder. Hamnen kan ocksa
fortydliga batagarens ansvar i regler i stadgar eller hyran och peka tydligt vad som héander om
batagare bryter mot reglerna. For kravande arbetsmoment till exempel for borttagning av
batbottenfarg kan det vara lampligt att kopa in gemensam utrustning och hélla utbildningar for de
som ska anvanda maskinerna.

Utrustning och rutiner for minskad
risk for lackage fran batar samt
hantering for oljehaltigt vatten

Grunden for bedémning dr om de rutiner och den utrustning som finns pa plats ar tillrackliga for
att kunna anta att det inte hamnar kemikalier, bransle eller andra skadliga @mnen i naturen. Det &r
grundlaggande att forsta att spill av farg och 16sningsmedel bidrar till att bygga upp
markfororeningar och d@ven skadar havsmiljon. Arbetet ska bedrivas sa att spill minimeras och
helst elimineras. Rester av farg, losningsmedel, penseltvdtt med mera far inte slas ut pa marken,
utan lamnas som farligt avfall.

Steg ett i de rad och rutiner som marinan har &r att den som brukar kemikalier eller andra &mnen
ska vilja en produkt med sa lite paverkan som mojligt. Exempelvis kan sépa ofta anvédndas for
rengOring istdllet for mer belastande produkter. Pa samma sitt géller det att halla sig uppdaterad
med vilka frostskyddsmedel vid motorkonservering som ger minst paverkan och anpassa rutiner
och foreskrifter efter detta. Vissa typer av amnen och kemikalier kanske behover svartlistas for
anvandning inom verksamhetens omréde och andra kopplas till specifika skyddséatgarder.
Lampligen kan fritidsbatshamnar samarbeta genom branschrad och liknande {or att ta fram
riktlinjer for vilka produkter som ska tillatas, rekommenderas respektive fasas ut eller helt enkelt
inte vara godkanda.

I'linje med de allmanna hénsynsreglerna (Miljobalken - Kapitel 2) ska forsiktighetsprincipen galla
varfor mer skadliga produkter ska fasas ut. Produkter som anvands ska viarderas med hjélp av
sdakerhetsdatablad och annan relevant information. Det ska ocksa finnas sédkerhetsdatablad
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tillgangliga for produkter som anvéands inom verksamheten. Vardering och riskbeddmning ska ske
lopande da bade alternativa produkter och kunskap om skadlighet standigt utvecklas.

Steg tva dr att rad, anvisningar och rutiner ska syfta till att inget eller minimalt med skadliga
dmnen ska nd naturen. Har ar det viktigt att tydligt foreskriva att kemikalie- och fargslattar ska tas
om hand och ldmnas in som farligt avfall. Men rutinerna kan ocksa behdva innehalla rad om
lamplig utrustning for att utfora vissa arbeten sasom oljebyte i motorer.

Generellt kan sédgas att desto mindre skadliga produkter som anvands och ju mer genomtankt
anvandningen &r, desto farre skyddsatgéarder kravs. Som exempel sa kravs naturligtvis mycket mer
av skyddsatgéarder om ett starkt rengéringsmedel anvands for att tvitta av ett nyligen inoljat
teakdédck dn om gronsépa eller bara rent vatten anvénds for att tvatta av en latt nedsmutsad yta. I
det forsta fallet kan tvattvattnet behdva sugas upp med till exempel papper for att hindra att det
nar mark och vatten medan det andra fallet inte kraver samma omhéndertagande av
tvattvattenrester. Graden av dmnens farlighet styr alltsé vilka rutiner som ska vidtas for att
forhindra negativ omgivningspéaverkan. Men dven yttre omstandigheter som vader kan paverka
vilka rutiner som krévs. Att skrapa bottenfarg utomhus en blasig dag sa att uppsamling och
omhéndertagande av slipresterna forsvaras eller omojliggors behdver férmodligen regleras. I detta
fall rdcker det inte med att placera ut en presenning under baten, eftersom slipresterna inte hamnar
pa den.

Slagvatten/lansvatten far vanligtvis pumpas ut i sjon om det bedéms som rent. Men om det till
exempel finns oljespill i slagvattnet maste skyddsatgarder for att motverka fororening vidtas. Ett
sétt kan vara att anvanda absorbenter sa som dukar/kuddar som placeras i batens kolsvin eller att
samla ihop genom att pumpa vatskan till ett kérl for att sedan ldmna till omhédndertagande. Vid
vinterupptagningen nér bottenpluggen (dyvikan) tagits ur kommer pa slutet ofta en skvatt mer
oljeblandat vatten. Detta oljeblandade vatten bor samlas upp och omhéandertas. Fororenat (anvént)
absorptionsmedel ska hanteras som farligt avfall.

Steg tre dr att se till att gédllande rad och rutiner nar de brukare som i praktiken anvéander och
hanterar brénsle, kemikalier och andra potentiellt skadliga amnen inom marinans omrade.
Batédgare, anstéllda och andra relevanta grupper behover goras paminda om att rutinerna finns,
verksamheten ser till att pAminna och ser till att brukarna enkelt kan ta del av rutinerna. Hur sddan
kommunikation ska ske for att vara effektiv behover varje verksamhet beddma men exempelvis
kan paminnelser om dessa och andra rutiner skickas ut med annan information infér varrustning
respektive upptagning och rutinerna kan exempelvis finnas pa hemsida, uppsatta pa anslagstavla
eller tillgangliga pa annat satt.

Exempelvis i samband med byte av olja och oljefilter &r risken {or spill uppenbar varfor kérl for att
samla upp droppande spill ska anvdndas om sadan risk finns. All férbrukad olja, oljefilter och
uppsamlat spill ar farligt avfall.

Exempel pa fragestallningar till checklista:

e  Finns det skriftliga rutiner for vad som galler kopplat till kemikalieanvéindning och
kemikaliehantering inom verksamhetens omrade?

e Finns det rad och riktlinjer f6r vilka produkter som kan respektive inte bor anvandas?

¢ Finns det radd och anvisningar om vilken eventuell utrustning och skyddsatgarder som
kréavs kopplat till kemikalieanvandning i samband med vinterkonservering av motorer,
tvatt av skrov, dack mm, osv.)?
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e Ar rutinerna kommunicerade och tillgangliga for brukarna och hur har detta skett och med
vilken regelbundenhet?

e Arregler och rutiner relevanta och tillréckliga fér den specifika verksamheten?

e Stammer rutinerna med verkligheten? Finns det till exempel méjlighet att lamna
kemikalierester i enlighet med verksamhetens rutiner?

e Kénner brukarna till rutinerna och vad for konsekvenser det kan fa om dessa inte {5ljs?

e Ser hanteringen i verkligheten ut att utforas i enlighet med foreskrivna rutiner?

e Vilken egenkontroll respektive kontroll av brukare utfors av verksamheten?

e Har de som anvander kemikalier sdkerhetsdatablad tillgangliga for de produkter som de
anvéander?

e Har verksamheten den kompetens som kravs for att ta fram och uppratthalla rutiner och
om inte, tar man hjalp?

Lankar och mer information

Har har vi sammanstillt ett urval av anviandbara rapporter/hemsidor med information om hur
man kan minska miljopaverkan fran fritidsbatar (aktuell januari 2021). Eftersom det standigt
utvecklas nya metoder och informationsmaterial for att minska belastningen fran fritidsbatar, bor
listan ses som en forsta oversikt for att hitta till ratt information. Denna lista &dr inte komplett och
behover dock uppdateras regelbundet. Utover de hemsidor och rapporter som nimns nedan finns
mycket mer information tillgdngligt pa nétet.

Tidigare rapporter kring EcoMarina:

Havsmiljdinstitutets och IVL Svenska Miljsinstitutet (2020) Rapport C517 "MILJOMARKNING AV
FRITIDSBATSHAMNAR - Underlag for ett miljsmarkningssystem som syftar till att minska
belastningen frén fritidsbatshamnar pa den marina miljon
https://www.ivl.se/publikationer/publikation.html?id=5894

IVL Svenska Miljoinstitutet (2020), Rapport U6355 ” Analys av fritidsbatshamnars miljoprestanda
och utvardering av kriterierna i féreslaget miljoindex”

Pa Kemikalieinspektionens hemsida (www.kemi.se) hittar man uppdaterad information om vilka
batbottenfarger som ar tillatna i olika delar av Sverige, samt tips pa hur man kan minska
anviandningen av giftiga batbottenfarger.
https://www.kemi.se/bekampningsmedel/biocidprodukter/vanliga-typer-av-
biocidprodukter/batbottenfarger---om-du-maste-mala

I dessa delar av Miljobalken (1998:808) kan man ldsa om vilka lagar som &r relevanta for
fritidsbatshamnar och fritidsatsagare (Riksdagen.se/sv/dokument-lagary/).

e 1 kapitlet 1 och 3 §§

e 2 Xkapitlet 2-8 §§ om de allménna hdnsynsreglerna
¢ 9 kapitlet om miljofarlig verksamhet

* 10 kapitlet om férorenade omraden

e 11 kapitlet om vattenverksamhet

® 26 kapitlet om hur tillsyn bedrivs

* 29 kapitlet om straffbestimmelser


https://www.ivl.se/publikationer/publikation.html?id=5894
http://www.kemi.se/
https://www.kemi.se/bekampningsmedel/biocidprodukter/vanliga-typer-av-biocidprodukter/batbottenfarger---om-du-maste-mala
https://www.kemi.se/bekampningsmedel/biocidprodukter/vanliga-typer-av-biocidprodukter/batbottenfarger---om-du-maste-mala
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I Avfallsférordningen (2020:614) finns regler om hur avfallet ska hanteras, antecknas och
rapporteras och vilka tillstand som krévs for forvaring och transport av avfallet, sdrskilt farligt
avfall.

Pa Havs- och vattenmyndighetens hemsida (Havochvatten.se) finns riktlinjer f6r
batbottentvéattning av fritidsbatar. https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-
rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2012-09-10-batbottentvattning-av-
fritidsbatar.html

Transportstyrelsen har information om lagar om toalettavfall fran fritidsbatar samt lagar om
avfallhanteringsplan. https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/fritidsbatar/batlivets-

miljofragor/toalettavfall-fran-fritidsbat/

Svenska Batunionen driver numera hemsidan batmiljo.se som sammanfattar mycket information
kopplat till hur man kan minska miljépaverkan fran fritidsbatar. Har finns dven
“havstulpanvarningen” — ett 6vervakningsprogram som héller koll pd nar det ar dags att tvitta
baten (man kan anméla sig till en SMS-tjanst). http://batmiljo.se

Naturvardsverket har tagit fram en végledning for att underldtta utvecklingen av en egenkontroll
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Egenkontroll-
miljorapportering/Egenkontroll/

Pa Naturvardsverket finns ocksa information om de reglerna for avfallshantering och atervinning.
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-

omrade/Avfall/Nva-regler-for-avfallshantering-och-atervinning/

Statens geotekniska institut (SGI) har fram vagledningar och kunskapshdjande rapporter om
metoder for att undersoka, riskbedoma och atgarda fororenade omraden, www.swedgeo.se.

EBH portalen samlar vigledningar om inventering, undersokning, ansvar och domar om
fororenade omraden, www.ebhportalen

Atgirdsportalen samlar kunskap om limpliga efterbehandlingsatgérder inom férorenade
omraden, www.atgardsportalen.se.

Stockholms stad har tagit fram ett material riktat till batklubbar dar man kan fa rad och tips om
bland annat batbottenfarger, latrinavfall och kemikalier samt lankar vidare till relevant
miljolagstiftning https://tillstand.stockholm/branscher/kultur-noje-och-fritid/batklubbar/

Miljosamverkan i Stockholms Lan har tagit fram en checklista for inspektion av batklubbar i
Stockholms lan, 2015.Checklistan dr en bra sammanstéllning som dven kan anviandas av
fritidsbatshamnar och batagare for att planera och utveckla sitt miljoarbete.
http://www.miljosamverkanstockholm.se/web/page.aspx?refid=97

Miljosamverkan i Vistra Gotaland och Miljosamverkan i Halland har tagit fram ett
handlédggarstod for fritidsbatshamnar (2017) som ger en bra &versikt och konkreta rad inom olika
omraden for bade inspektorer men ocksd hamnarna sjdlva.
http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/miljofarlig-
verksamhet/Pages/fritidsbatshamnar.aspx?keyword=fritidsb%C3%A5tshamnar



https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2012-09-10-batbottentvattning-av-fritidsbatar.html
https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2012-09-10-batbottentvattning-av-fritidsbatar.html
https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2012-09-10-batbottentvattning-av-fritidsbatar.html
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/fritidsbatar/batlivets-miljofragor/toalettavfall-fran-fritidsbat/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/fritidsbatar/batlivets-miljofragor/toalettavfall-fran-fritidsbat/
http://batmiljo.se/
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Egenkontroll-miljorapportering/Egenkontroll/
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Egenkontroll-miljorapportering/Egenkontroll/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Avfall/Nya-regler-for-avfallshantering-och-atervinning/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Avfall/Nya-regler-for-avfallshantering-och-atervinning/
http://www.swedgeo.se/
http://www.ebhportalen/
http://www.atgardsportalen.se/
https://tillstand.stockholm/branscher/kultur-noje-och-fritid/batklubbar/
http://www.miljosamverkanstockholm.se/web/page.aspx?refid=97
http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/miljofarlig-verksamhet/Pages/fritidsbatshamnar.aspx?keyword=fritidsb%C3%A5tshamnar
http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/miljofarlig-verksamhet/Pages/fritidsbatshamnar.aspx?keyword=fritidsb%C3%A5tshamnar
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Miljosamverkan i Vistra Gotaland har dven tagit fram rekommendationer och rad vid olyckor.
http://www.miljosamverkanve.se/Sv/projekt-och-rapporter/riskhantering/Pages/olyckor-och-

utslapp.aspx

Branschorganisationen Sweboat har en rad broschyrer med information om hur batdgare och

hamnar kan arbeta for att minska sin miljopaverkan. https://foretag.sweboat.se/sweboats-
miljoprogram.aspx

Myndigheten for Samhillsskydd och beredskap, MSB, dr en statlig myndighet som har ansvar for
att stodja samhallets beredskap for olyckor, kriser och civilt foérsvar. Har finns information och
regler kring skydd mot olyckor och krav som stélls p& verksamheter.
https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/skydd-mot-olyckor/

Transportstyrelsens tillsynsarbete med att minska anvandningen och paverkan av miljostorande
batbottenfarger sker genom Skrovmalet. https://www.transportstyrelsen.se/skrovmalet

Svenska Batunionen stottar batklubbar med miljoarbetet. P4 deras hemsidan kan man hitta
checklistor, tips pa miljovanliga alternativ samt infor underhall av batskrov
https://batunionen.se/miljo/svenska-batunionens-miljoprogram/

https://batunionen.se/dokument/egenkontroll-av-fritidsbat/



http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/riskhantering/Pages/olyckor-och-utslapp.aspx
http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/riskhantering/Pages/olyckor-och-utslapp.aspx
https://foretag.sweboat.se/sweboats-miljoprogram.aspx
https://foretag.sweboat.se/sweboats-miljoprogram.aspx
https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/skydd-mot-olyckor/
https://www.transportstyrelsen.se/skrovmalet
https://batunionen.se/miljo/svenska-batunionens-miljoprogram/
https://batunionen.se/dokument/egenkontroll-av-fritidsbat/
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