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Sammanfattning

IVL Svenska Miljoinstitutet har 6versiktligt bedomt ett antal atgdrder som kan minska
klimatpaverkande utsldpp fran trafik och arbetsmaskiner i Goteborg. Arbetet dr gjort pa uppdrag
av Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad. Rapporten utgor ett underlag till miljoforvaltningens
arbete med att analysera majligheten att miljdanpassa verksamheter som Goteborgs Stad har
radighet 6ver. Tabellen nedan sammanfattar de atgarder som studerats och resultatet av vara
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bedémningar.
Klimateffekt (ton Tidsper- Kostnad
koldioxid- spektiv (miljoner
Atgird Beskrivning ekvivalenter/ar) Radighet (inférande) | kr/ar)
1=<1000 1 = Direkt 1=1-3ar 1=0-5
2 =1000-10 000 2 =Indirekt |2=3-10ar |2=5-50
3=>10000 3 =Radighet |3=>104ar |3=50-500
pa omvagar 4 =>500
Staden byter bransle och fornyar
Arbetsmaskiner foordonsparken'for att mlnska utslappen
N fran redskapsbarare, hjullastare, 2 1 1 1
som ags av staden . .
grasklippare, traktorer m.m. i stadens
ago.
. Staden byter bransle och fornyar
Tunga lastbilar som . . .
N fordonsparken for att minska utsldppen 2 1 1 1
ags av staden . L ..
fran tunga lastbilar i stadens &dgo.
Arbetsmaskiner i St:idens.kommunagd.a hanjnbolag_byter
. bransle i arbetsmaskiner fér att minska 2 2 2 1
Goteborgs Hamn .
utslappen.
. Staden underlattar for anstallda att
Distansarbete som |\ - hemma. Atgarden kréver nya
ett sitt att minska . 3. Al ) Ve 1 1 1 1
. policyer och riktlinjer samt investeringar
arbetspendling .
i hemarbetsplatser.
Staden erbjuder bonusar och stéller krav
Byggande och pa entreprenadmaskiner och lastbils-
. L 2 1 2 1
byggtransporter transporter vid byggnation i stadens
regi.
Staden infor miljozon klass 3. Atgarden
ar bedémd i tva alternativ, med och
Miljézon klass 3 utan tunga elhybrider, samt med tva 3 1 2 3
storlekar pa zonerna. (Alla alternativ ger
klimateffekter i kategori 3)
Staden kommer 6verens med
Miljodifferentierad | regeringen och Stockholms Stad om
tringselskatt for undantag fran trangselskatt fér 1 3 2 1
elfordon elhybridlastbilar, tunga el- och
laddhybrider samt taxibilar med eldrift.
Staden hojer successivt under ett par
Miljéstyrning med | ars tid kostnaden for att parkera i 3 1 2 2
parkeringsavgifter | Goteborg till en niva som ar ungefar 20
kr hogre per dag jamfort med nulaget.
Grona Staden tillampar grona transportplaner,
transportplaner flexibla parkeringstal och avtalar om 2 1 1 2
och flexibla mobilitetstjanster i markanvisningar for

parkeringstal

att minska anvandningen av personbilar.
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Uppdraget

IVL Svenska Miljoinstitutet har fatt i uppdrag att 6versiktligt bedoma ett antal atgarder som kan
minska klimatpaverkande utsldapp frén trafik och arbetsmaskiner i Géteborg. Studien ar gjort pa
uppdrag av Miljoforvaltningen i Goteborg.

Det atgarder som har studerats ar utvalda av miljoférvaltningen. De ndrmare forutsattningarna har
diskuterat fram gemensamt av IVL Svenska Miljoinstitutet och bestéllaren.

Uppdraget var att 6versiktligt bedoma mojligheten att minska utslappen av klimatgaser, stadens
radighet, ungefarliga kostnader och hur lang tid det kan ta att infora atgarderna.

Underlaget ska anvédndas i en storre utredning om fossilfritt Goteborg som miljoforvaltningen
ansvarar for. Projektansvarig pa IVL ar Mats-Ola Larsson. Bestéllarens kontaktperson ar Fredrik
Hogberg pa Miljoforvaltningen i Goteborg.
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Arbetsmaskiner som ags av staden

For att fa en uppskattning 6ver storleken pa utslappen fran arbetsmaskiner som Géteborgs Stad
har radighet 6ver har féljande kallor anvants:

1. En sammanstéllning 6ver maskinparken som dgs av Goteborgs Stads olika férvaltningar och
bolag (exklusive Park- och Naturférvaltningen, Goteborgs Energi och Idrott- och
Foreningsforvaltningen da uppgifter fran dessa inte fanns tillgéangliga), som tagits fram av
Goteborgs Stads Leasing AB. I sammanstéllningen har dven bransleférbrukning och
koldioxidutslapp fran maskinerna uppskattats. Man har da anvand emissionsfaktorerna 2,89 kg
koldioxid per liter diesel och 2,71 kg koldioxid per liter bensin som tar hénsyn till utsldppen ur
ett livscykelperspektiv. Sammanstaillningen kom IVL till handa via Mats Anders Pervik pa

Goteborgs Stads Leasing AB.

2. Sveriges rapportering av klimatgaser till FN:s klimatpanel. Till FN rapporteras endast utslapp
av koldioxid pa nationell niva, men d& det &ven finns ett behov av data med hogre geografisk
upplosning sa tar SMHI arligen fram sadana uppgifter baserat pa rapporteringen till FN.
Koldioxidutsldppen som sker fran arbetsmaskiner i Goteborg gar dock inte att hitta i nagot
publicerat material utan denna information fick bestallas fran SMHI inom ramen {6r denna
utredning. Metoden for den geografiska fordelningen finns beskriven i en SMED-rapport.

Uppgifter som samlats in om koldioxidutslapp fran arbetsmaskiner finns sammanstallda i tabell 1
nedan. Eftersom en uppskattning 6ver utslappen fran maskiner som &dgs av Park- och
Naturforvaltningen, Géteborgs Energi och Idrott- och Féreningsforvaltningen saknades i
dataunderlaget s& har IVL gjort en egen uppskattning av storleken pa dessa. I tabell 1 ses hur
utslappen fran arbetsmaskiner férdelas mellan Géteborgs Stads bolag och forvaltningar enligt

uppskattningen i denna utredning.

Tabell 1. Koldioxidutslipp fran arbetsmaskiner som Géteborgs Stad har radighet 6ver

Koldioxidutslapp

forvaltningar och Bolag.

antaganden av
IVL

Maskiner ot ma Kalla Beskrivning av kalla
per ar i Goteborg
. . . Nationella berdkningar som tagits fram for
Arbetsmaskiner som anvands inom L .
tjanstesektorn (bl. a tradgardsmaskiner rapportering till FN:s klimatpanel,
L . 18 000 SMED Geografisk fordelning till Goteborgs
och traktorerfor skotsel/underhall av . .
. . kommun har gjorts av SMHI enligt SMED
parker, vagar, fastigheter)
(2017)
IVL fick inom denna utredning tillgang till en
sammanstallning som Goteborgs Stads
Leasing AB gjort 6ver antalet maskiner som
Goteborgs Stads | anvdnds av bolag och foérvaltningar i staden.
Arbetsmaskiner som ags av Stadens 7 000 Leasing AB samt | | sammanstallningen som IVL fick ingick inte

Park och Natur Forvaltningen, Goteborgs
Energi eller Idrott- och Forenings-
forvaltningen. Utslappen fran dessa
organisationer har darfor uppskattats av
IVL.
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Tabell 2. Andel av koldioxidutsldppen fran arbetsmaskiner per bolag/férvaltning inom
Goteborgs Stad

Andel av koldioxid-
utslapp fran
Bolag/férvaltning arbetsmaskiner
Park- och naturférvaltningen 30%
Bostadsbolaget 20%
Familjebostader 14 %
Grefab 14 %
Poseidon 13 %
Lokalférvaltningen 3%
Idrotts- och foreningsforvaltningen 2%
Got Event 2%
Gryaab 1%
GBG Energi 1%
Liseberg 0%

De totala koldioxidutslappen for arbetsmaskiner i Goteborg uppgar enligt materialet fran
Goteborgs Stads Leasing AB och IVL:s komplettering av dessa saledes till 7 000 ton/ar. Detta kan
jamforas med nationella berdkningar som tagits fram till FN:s klimatpanel, som uppgar till 18 000

ton.

Det &dr dven relevant att bedoma vilka typer av maskiner som stér for den storsta delen av
utslappen. For den analysen sa anvandes underlaget fran Goteborgs Stads Leasing AB. De 12
maskintyper som star for den storsta delen av koldioxidutslappen (98 %) listas i Tabell 2. I tabellen
ges aven forslag pa hur utslappen av fossilt koldioxid kan reduceras per maskintyp. Rimligheten i
dessa forslag har inte gatt att utreda inom ramen for detta uppdrag. Det ar till exempel inte sakert
att alla maskiner gar att kora pa 100 procent HVO. Nar det galler redskapsbérare &r det ocksa
osdkert om det finns eldrivna maskiner pa marknaden att ersatta de befintliga med. Vidare kan
hénda att ndgon annan typ av maskin skulle komma med pa listan om de tre exkluderade
forvaltningarna/bolagen inkluderades. IVL:s bedomning ar dock att sé inte &r fallet. Daremot s
Okar utslappen per maskintyp i flera fall.

Tabell 3. Koldioxidutslipp fran 12 typer av arbetsmaskiner som bedoms sta f6r huvuddelen av
de totala utslippen

Koldioxid ton/ar

Kategori Alkylat Diesel | Alkylat+Diesel | Atgardsforslag 1 Atgardsforslag 2
Redskapsbarare 1838 1838 Overgéng till elektriska maskiner | 100 % HVO
Hjullastare 887 887 100 % HVO
Stor grasklippare 5 525 531 100 % HVO
Traktor 386 386 100 % HVO
Grasklippare 142 142 Overgang till elektriska maskiner

Lovblas 134 134 Overgang till elektriska maskiner

Stor Klippare 132 132 100 % HVO
Akgrasklippare 9 111 120 100 % HVO
Truck 114 114 100 % HVO
Storgrasklippare 94 94 100 % HVO
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Rojsag 48 48 Overgang till elektriska maskiner
Trimmer 18 18 Overgang till elektriska maskiner
Summa 357 4087 4444’

* Denna summa inkluderar inte Park- och naturforvaltningen, Goteborgs Energi eller Idrotts - och
foreningsforvaltningen, vilket dr anledningen till att siffran inte Gverensstimmer med siffran i tabell 2.

Sett till nationell nivad men &dven till lokal niva sa &r arbetsmaskiner en utslappskélla som det ar
relativt svart att fa en 6verblick 6ver. Bade antalet maskiner, samt hur mycket de anvands &r
viktiga uppgifter for att kunna gora bra uppskattningar av utslappen. Dessa uppgifter dr svara att
uppskatta utan storre arbetsinsatser. Inom denna utredning fanns inte tid att géra nagra nya
inventeringar av hur manga maskiner som staden har rddighet 6ver och hur mycket de anvands.
Men det material som fanns tillgangligt, dels uppskattningar baserade pa Sveriges rapportering till
FN:s klimatpanel och dels inventeringen &ver antalet maskiner och deras anvandning som utforts
av Goteborgs Stads Leasing AB, anses tillrdckligt for att kunna bedéma storleksordning pa
utslappen fran arbetsmaskiner som Goteborgs Stad har radighet over.

Skillnaderna i uppskattade utslapp av SMED (18 000 ton) och Goteborgs Stads Leasing/IVL (7 000
ton) kan bero pa manga saker och har inte kunnat utredas vidare inom detta uppdrag. Men
uppgifterna fran SMED bygger pa en nationell emission som man fordelat ut 6ver landet med olika
fordelningsnycklar. Denna skattning blir valdigt grov, och troligen ligger den skattningen i
overkant. Uppskattningen som gjorts av Goteborgs Stads Leasing innehaller ocksa stora
osakerheter. IVL bedomer att det &r rimligt att i denna utredning utga ifran att utslappen idag
ligger i storleksordningen 10 000 — 15 000 ton koldioxid per ar.

Med en Overgang fran (laginblandad) diesel till 100 % HVO, samt i de fall da det 4r mojligt med en
overgang fran framforallt bensindrivna maskiner till eldrivna maskiner sa bedoms det mojligt att
reducera koldioxidutsldppen fran de arbetsmaskiner som staden har rddighet 6ver med 1.000-
10.000 ton koldioxid pa &rsbasis. Troligen ligger reduktionspotentialen i den 6vre delen av
intervallet.

Referenser

SMED 2017: Metod- och kvalitetsbeskrivning for geografiskt fordelade emissioner till luft under
2017. Rapport nr 7.

SMED star fér Svenska MiljoEmissionsData och ar ett konsortium bestaende av IVL, SCB, SLU och
SMHI. SMED tar arligen fram uppskattningar av utslapp till luft pa uppdrag av Naturvardsverket.

Tunga lastbilar som ags av staden

Ett utdrag ur fordonsregistret for ar 2016 6ver tunga lastbilar som dgs av Goteborgs stad har
anviants. Ungeférlig arlig korstrdcka per fordon har uppskattats med hjéalp av information som
finns i registret over matarstallning vid senaste besiktning samt alder pa fordonet.
Bréansleforbrukningen per km (BF) har uppskattats med hjdlp av uppgifter fran
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vagemissionsmodellen HBEFA 3.3. Fran HBEFA hamtades BF for lastbilar indelade i olika
storlekssegment!. Utifran de siffrorna togs en linjar funktion fram som beskriver
bransleférbrukningen per km som en funktion av fordonens totalvikt. Med hjalp av denna
funktion kunde en genomsnittlig BF anséttas for varje enskild lastbil som dgs av Goteborgs Stad
(tack vare att totalvikten finns angiven i fordonsregistret).

Goteborgs stad dger 259 tunga lastbilar, som enligt metoden beskriven ovan uppskattas kora 28 233
km/ar i genomsnitt. Den genomsnittliga bransleforbrukningen for dessa fordon beraknades till 0,27
liter/km. Med emissionsfaktorn 2,9 kg fossil koldioxid per liter brénsle, ger det att utsldppen fran
de tunga lastbilarna uppgar till ca 6 000 ton koldioxid per ar.

Tabell 4. Koldioxidutslidpp fran tunga lastbilar som dgs av Goéteborgs Stad

Maskiner KOIdIO?,“d' Killa
ton/ar

Tunga lastbilar som ags av Goteborgs Fordonsregistret

Stad 6000 (2016), HBEFA, IVL

Arbetsmaskiner i Goteborgs hamn

Information om arbetsmaskinernas bransleforbrukning (f6r 2016) har hdamtats fran
hamnterminalernas miljorapporter. De terminaler som inkluderats i undersokningen ar
Containerhamnen (APM Terminals Gothenburg AB), RoRo-terminalen (Gothenburg Ro/ro
Terminal AB) och RoRo-terminalen for bilar (Logent Gothenburg Car Terminal AB). Det &r i dessa
terminaler som den allra storsta delen av hamnens arbetsmaskiner finns. Dieselférbrukning for ar
2016 var for dessa terminaler enligt miljorapporterna ca 4 120 000 liter. I miljérapporterna anges
aven hur mycket fossilt koldioxid anvandningen av maskinerna ger upphov till, ca 10 300 ton. Man
har da raknat med ett livscykelperspektiv (whell to wheels, WTW). Emissionsfaktorerna som
anvands varierar mellan terminalerna; 2,28; 2,79 och 3,16 kg koldioxid per liter diesel, troligen med
anledning av att inte samma branslekvaliteter anvants.

Vilka typer av maskiner som finns i terminalerna och hur manga det fanns av varje ar under 2013
anges i Tabell 1 enligt Stripple (2013). Ingen senare sammanstallning 6ver antalet maskiner
eftersoktes under denna utredning da det inte ansags att detta skulle paverka utredningens
slutsats. Det anségs tillrdckligt med informationen om forbrukat brénsle i maskinerna och deras
koldioxidutslapp.

De typer av arbetsmaskiner och antal av varje sort som fanns i hamnen ar 2013 ses i tabellen nedan.

1 Aven en vigtyp for vilken BF ska gilla maste anges av HBEFA. Har valdes det som kallas” URB/Trunk-City/60/Freeflow” Dvs. en
vég skyltad med 60 km/h i stadstrafik med fritt trafikfldde. Den ansags vara en bra genomsnittlig vag att utga ifran vid dessa
berédkningar.
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Tabell 5. Maskintyper i de olika terminalerna samt antal av varje inom parentes

Containerhamnen

RoRo - bilar och fordon

RoRo - dvrigt

post-panamax containerkran (5)

reach-stackers (1)

reach-stackers (5)

super-post panamax containerkran (3)

terminaltraktorer (5)

terminaltraktorer (65)

ralsgaende gantrykran (2)

gaffeltruckar (7)

translifters (15)

gransletruck (38)

Reach-stackers (9)

terminaltraktorer (3)

I tabellen nedan ses méangden koldioxid som kommer fran dieseldrivna arbetsmaskiner. Inga
bensindrivna maskiner anvénds, eller sa dr andelen valdigt liten. En del maskiner som anvands i
hamnen passar for el- eller elhybrid-drift. Inom denna utredning har det inte varit majligt att ta
reda pa hur méanga eldrivna maskiner det redan finns eller potentialen att ersitta dieseldrivna
maskiner med eldrivna.

Forutsatt att de maskiner som anvénds idag kan kora pa 100 procent HVO sa bedomer IVL att
potentialen for att minska utslappen av fossilt koldioxid ligger i intervallet 1000 — 10 000 ton
koldioxid per ar.

Kostnaden &r mindre dn 1 milj. kr per ar forutsatt att man gér over till 100 procent HVO.
Kostnadsuppskattningen inkluderar inte en 6vergang till eldrivna fordon.

Tabell 6. Koldioxidutslipp fran arbetsmaskiner i Containerhamnen, RoRo-terminalen och
RoRo-terminalen for bilar

Koldioxid ton/ar
(Well to Wheel)

Maskiner Kalla

. . . Hamnterminalernas
Alla typer av maskiner som anvands for att .
. . 10300 miljérapporter
transportera gods inom hamnomradena, se Tabell 1.

Distansarbete som ett satt att minska
arbetspendling

Atgiarden innebir att stadens forvaltningar och kommunala bolag tar fram policyer och strategier
som ska underldtta och uppmuntra arbete pa distans for att minska arbetspendlingen. Om en
hogre andel anstdllda arbetar i hemmet eller i gemensamma lokaler, kontorshotell och liknande
ndra hemmet sa minskar antalet arbetsresor till stadens arbetsplatser.

Ungefar var tredje arbetsresa i Goteborg gors med bil. Klimatutsldppen minskar om farre kor bil
till arbetet, bade tack vare minskad korstracka och mindre koer. Trangseln i kollektivtrafiken
minskar ocksa och dérfor ger atgarden aven battre kapacitet i kollektivtrafiken utan att fler fordon
behover séttas in i trafik.

10
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Ungefar en tiondel av de tillsvidareanstallda i stadens forvaltningar arbetar som administratorer
och handléaggare. Forutsattningarna for hemarbete varierar stort mellan olika arbetsgivare,
arbetsplatser och arbetsuppgifter. Det bor finnas majligheter att arbeta pa distans for en del av de
anstdllda inom dessa yrkeskategorier, och méjligheterna kanske kan 6kas med tiden.

Arbetsgivaren har ansvar for att sdkerstélla en god arbetsmiljo oavsett var arbetet utfors. Det
behovs till exempel kontorsmobler, belysning och datorutrustning i den anstdlldes hem och man
behover hantera IT-sdkerhet, myndighetsansvar for offentliga dokument med mera. Det finns
ocksé forsakringsmaéssiga fragor, exempelvis kan finnas gransdragningsproblem om
Forsdakringskassan ska bedoma vad som &r en arbetsskada.

Mojligheten till hemarbete begransas ocksa av att arbetsgivaren inte vill forsamra effektiviteten i
organisationen genom att exempelvis ha samre tillgang till personal, kontakt mellan medarbetare,
styrning av arbetsuppgifter, etc.

Vi har antagit att kostnaderna schablonmassigt &r 10 000 kr per distansarbetare for att utrusta
hemarbetsplatser med kontorsmobler, IT-strukturer och liknande pa ett rattssakert satt. Utover
mojligheten att arbeta hemma kan man ténka sig att anstallda skulle erbjudas att arbeta pa ett
kontorshotell eller nagon form av delad arbetsplats narmare hemmet. Da bortfaller kostnaden for
att utrusta hemarbetsplats, men istallet tillkommer kostnader for hyra som antagligen skulle vara
minst lika hog.

Det finns troligen ingen samlad kunskap om hur manga av stadens anstillda som distansarbetar
idag, och det ar svart att bedoma hur manga som skulle kunna arbeta pa distans pa ett satt som
vore bra for bade arbetsgivare och den anstallde. For att 4nda fa en uppfattning om potentialen av
denna atgdrd har vi raknat pd ett scenario dar hélften av de anstdllda inom de personalkategorier
som ndmns ovan skulle erbjudas mdjlighet att arbeta hemma. Vi har antagit att de i medeltal
arbetar hemma ungefér tjugo dagar om &ret och att arbetsgivaren bekostar en hemarbetsplats.
Utslappsminskningen beddms hamna runt 60 ton koldioxid per &r och kostnaden beddms bli i
runda tal 4 milj. kr per ar for att utrusta hemarbetsplatser for dessa personer.

Tabell 7. Underlag, antaganden och beridkningar

Virde Not
Reslangd med bil for arbetsresor, km per resa 25 km/resa 1
Antal arbetstimmar per vecka for offentliganstéllda 2016 (avrundat) 38 tim. per vecka 2
Antal arbetsdagar 2016 253 dagar 3
Antal resdagar per ar 240 dagar 4
Andel arbetsresor med bil 30% 5
Utslapp fran medelbilen 2016, kg koldioxid per km deklarerad uppgift 0,158 kg 6
Utslapp i verklig kérning med dagens drivmedel, kg koldioxid per km 0,193 kg 7
Antal tillsvidareanstdllda administratorer och handlaggare i forvaltningar 3750 st 8
Antagande: Andel anstéllda i alla férvaltningar och kommunala bolag som 4000 st 9
kan arbeta hemma
Antagande: andel av dessa som erbjuds att arbeta hemma 50 % 10
Antagande: antal dagar per ar som dessa arbetar hemma i genomsnitt 20 dagar 10
Ungefarligt antal anstéllda som da skulle arbeta hemma per dag 166 st 11
Uppskattad kostnad for att utrusta hemarbetsplatser, kr per ar 4 milj. kr 12
Uppskattad utslappsminskning, ton koldioxid per ar 60 ton koldioxid

11
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Not 1. Trafa: RVU Sverige — den nationella resvaneundersokningen 2015-2016

Not 2. SCB: Medelarbetstid (6verenskommen) per vecka for sysselsatta 15-74 dr (AKU) efter niringsgren SNI2007 och
kon. Mdnad 2009M01 - 2017M09

Not 3. http:/[www.arbetstimmarpermanad.se/

Not 4. Antal arbetsdagar per dr x 38 tim. / 40 tim. enligt raderna ovan.

Not 5. Trafik- och resandeutveckling 2016. Trafikkontoret i Goteborg, diarienummer 3617/16

Not 6. Minskade utslipp trots okad trafik och rekord i bilforsiljning. PM frin Trafikverket 2017-02-14

Not 7. Antagande: Vid kirning med medelbil dr brinsleforbrukning 20 % hogre i verklig trafik och 20 %
vixthusgaspdverkan ska liggas till for utslipp vid tillverkning o distribution av drivmedel, men minskas med c:a
15% med hinsyn till klimatnyttan av nuvarande inblandning av fornybara drivmedel i bensin och diesel.

Not 8. Antal tillsvidareanstillda i kommunforvaltningar som dr administratorer och handliggare, och dirmed teoretiskt
har en typ av uppgifter diir en del av dessa skulle kunna utforas pd annan plats, ex. hemma. Killa: Asa Lindbom,
HR-analytiker, Stadsledningskontoret Goteborgs Stad

Not 9. 1 forvaltningar finns f.n. 36 200 tillsvidareanstillda och av dessa dr 3 750 administratdrer och handliggare enligt
foregdende not. Det motsvarar 10 %. I kommunigda bolag finns mer in 7 000 anstdllda (killa Arsredovisning
Géteborgs Stad 2016). Siffran vid foregdende not riknas dérfor upp till 4 000 for att inkludera anstillda i
kommundgda bolag som skulle kunna arbeta pd distans.

Not 10. Antagande: 50 procent av administratérer och handliggare ges mdjlighet att arbeta pd distans (utéver det antal
anstdllda som idag redan gor detta). Varje anstilld arbetar pd distans i genomsnitt 20 dagar om dret.

Not 11. 20 dagar av 240 arbetsdagar per dr multiplicerat med antal anstdllda som erbjuds arbeta hemma.

Not 12. Kommunen behover investera 10 000 kr per anstilld som erbjuds arbeta hemma for arbetsmiljo, IT-sikerhet m.m.
Engdngskostaden beriknas skrivas av pd fem dr per anstdlld.

Byggande och byggtransporter

Staden har direkt radighet 6ver den byggnation som utférs pa uppdrag av kommunala
fastighetsbolag och bostadsbolag. Dar kan de kommunala aktorerna sjdlva stélla krav.

Staden planerar att bygga ungefar 150 000 kvadratmeter bostads- och verksamhetsyta arligen
under de ndrmaste &ren. Vi har gjort en enkel bedomning av utslappen fran byggtransporter och
arbetsmaskiner fran denna verksamhet, se tabell nedan. Vi bedomer att utsldppen fran dessa
verksamheter under de ndarmaste aren kan komma att bli i storleksordningen 4-5 000 ton koldioxid
per &r om inga extra miljoatgarder gors.

Tabell 8. Utsldpp fran byggtransporter och arbetsmaskiner i stadens byggnation

Varde Not
Ungefarlig yta som kommer att bebyggas av kommunala 150 000 kvm/ar 1
aktorer i Goteborg arligen
Genomsnittliga utslapp fran transporter till byggnation per 12 kg koldioxid/kvm 2
ytenhet (fran LCA-data)
Schablonberaknade utslapp fran lastbilstransporter till 2 000 ton 3
kommunal byggnation, ton per ar koldioxid/ar
Utslapp fran arbetsmaskiner till byggverksamhet i hela c:a 17 000 ton 4
Goteborgs kommun koldioxid/ar
Schablon fér andelen av det totala byggandet i kommunen 10-20 % 5
som sker i stadens regi
Schablonberaknade utsldapp fran arbetsmaskiner till 2-3 000 ton 6
kommunal byggnation, ton per ar koldioxid/ar
Summa utslapp fran byggtransporter och arbetsmaskiner dar 4-5 000 ton 7
staden har direkt radighet koldioxid/ar
Moijlig minskning per ar 2-3 000 ton 8
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‘ ‘ koldioxid /ar ‘ ‘

Not 1. Uppgifter fran Nina Jacobsson Stilheim, Lokalforvaltningen i Géteborgs stad

Not 2. Nina Jacobsson Stilheim har anvint detta schablonvirde i sina beridkningar av utslipp frin byggnation till
motsvarande underlag till miljoforvaltningens sammanstdllning. Kéllan till virdet dr rapporten Byggandets
miljopdverkan, IVL Rapport B 2217.

Not 3. Berikning av vérdena i raderna ovan (12 kg koldioxid x 150 000 kvm byggyta per dr)

Not 4. SMED 2017: Metod- och kvalitetsbeskrivning for geografiskt fordelade emissioner till luft under 2017. Rapport nr
7. (SMED stir for Svenska Miljoemissionsdata och dr ett konsortium bestdende av IVL, SCB, SLU och SMHL.
SMED tar drligen fram uppskattningar av utslipp till luft pd uppdrag av Naturvdrdsverket.)

Not 5. Osiikert viirde, men vi har antagit att stadens byggande utgor 10-20 % av det totala byggandet i kommunen.
Uppgifter frin bl.a. Nina Jacobsson Stdlheim, Lokalforvaltningen i Goteborgs stad.

Not 6. Multiplikation av tvd ovanstdende rader, avrundade virden.

Not 7. Summering av byggtransporters och arbetsmaskiners utslipp enligt not 3 och not 6.

Not 8. Antagande om att de higre entreprenadkraven tillimpas och att huvuddelen av fordon och arbetsmaskiner kan
kéras pa HVO inom en femdirsperiod med hjilp av bonusar.

Det finns idag entreprenadkrav som tillampas gemensamt av storstdderna och Trafikverket. Dar
stélls vissa krav pa arbetsmaskiner och fordon. Det pagar for narvarande ett arbete med att
uppdatera de gemensamma entreprenadkraven. Ett nytt krav kommer troligen skrivas in som
innebéar att minst 20 procent av energitillforseln till fordon och drivmedel maste besta av el eller
hoginblandade biobranslen. Kravet kommer galla utover den obligatoriska inblandning av
biodrivmedel som inférs med kommande lagen om reduktionsplikt.

Man kan utga fran att de kommunala bostads- och fastighetsbolagen kommer att tillampa de
uppdaterade gemensamma entreprenadkraven i kommande avtal. Utover detta kan kommunala
byggaktorer minska utslappen fran lastbilar och arbetsmaskiner ytterligare genom att erbjuda
bonus. Med hjiélp av tillrackligt hoga bonusar skulle man kunna fa byggforetagen och dess utforare
att ga over till HVO, biogas, eldrift och liknande i lampliga fordon och maskiner. Vi bedomer att
utslappen kan minskas med maximalt 2-3 000 ton koldioxid per &r pa detta satt.

Om staden ska erbjuda en bonus som gor det lonsamt att tanka HVO antar vi schablonmadssigt att
bonusen behdver vara 50 procent hogre dn dieselkostnaden for att utgora ett tillrackligt incitament.
Med det antagandet skulle kostnaden for att minska utslappen med 2 000 ton per &r med hjalp av
bonus bli i storleksordningen 4 miljoner kr per &r.

Tabell 9. Kostnad for att stimulera anvindningen av HVO

Antagande om bonus for att stimulera évergang till HVO 5 kr/liter
Antagande om minskad vaxthusgaspaverkan fran HVO jamfort 80 %

med diesel

Ungefarlig minskning av vaxthusgaser per liter HYO som 2,5 kg koldioxid/lit
ersatter diesel

Ungefarlig kostnad i form av bonus per kg koldioxid som 2 kr/kg koldioxid
minskas

Kostnad for att minska utsldppen med 2 ton koldioxid per ar 4 milj. kr

med hjalp av bonus

Teoretiskt kan man ténka sig att staden stéller hogre krav pa utslappsminskningar an den 20-
procentiga reduktion fran drivmedel som diskuteras i de kommande gemensamma
entreprenadkraven. Men det skulle strida mot grundtanken med gemensamma upphandlingskrav.
Idén &r att storstaderna och Trafikverket tillampar samma krav, och att branschen kan forutse

13



®

Rapport C262 - Klimatutdredning trafikmiljoatgarder i Goteborgs Stad — Underlag till klimatutredning

kraven. Vi har darfor inte antagit att staden genomfor en sddan atgard, utan forutsatt att
minskningarna gors med hjélp av bonusar.

Staden har ocksa viss radighet 6ver byggande som utfors av privata aktérer pa kommunal mark.
Da uppréttas markanvisningar och dar kan staden stilla vissa miljokrav. Dagens krav omfattar
bland annat materialval. Transporter och arbetsmaskiner omfattas inte. Det pagar en politisk
process for att kommunen ska borja stélla krav pa fordon och arbetsmaskiner i markanvisningar.
Tanken ar att tillampa samma regelverk som i de gemensamma entreprenadkraven som namns
ovan.

Vi har inte kunnat fa fram nagra uppgifter om hur stor del av byggandet i Goteborg som utfors av
privata aktorer pad kommunal mark. Vi har darfor inte kunnat bedéma mdojligheten att minska
utslappen av koldioxid fran privat byggande pa kommunmark. Men det bor vara fraga om
betydligt mindre méangder &n fran stadens egna verksamheter, med tanke pa att den mesta
byggnationen pa kommunal mark utférs av kommunala aktorer.

Referenser

Muntliga uppgifter fran Lukas Johnsson och Carin Borgelsson pé Fastighetskontoret i Goteborgs
Stad.

Miljozon klass 3 i Goteborg

Vi har berédknat ett inférande av en ny miljozon i Goteborg som motsvarar det som
Transportstyrelsen kallar “Miljozon klass 3”. Miljozon klass 3 var ursprungligen tankt som en helt
avgasfri zon, men i Transportstyrelsens forslag till regeringen sa forslog de att elhybrider for tunga
fordon skulle tillatas. S& har ar forslaget formulerat:

Miljozon klass 3 omfattar personbilar, motorcyklar, mopeder klass I och litta och tunga
lastbilar och bussar. Hir krivs att de litta fordonen drivs med el eller vitgas och att de tunga
fordonen drivs med el eller vitgas, eller dr av typen elhybrid som uppfyller kraven for Euro 6.

Miljozonens geografiska omfattning har diskuterats, men i fallet Stockholm f&reslog
Transportstyrelsen en miljozon klass 3 som omfattade Gamla Stan. I Goteborg kan detta omrade
sdgas motsvara innanfor Vallgraven. Efter onskemal fran Bestéallaren s& gjordes dven berdkningar
av en storre Miljozon dér dven Vasa, Haga, Lorensberg, Landala, Heden, Garda och Stampen
omfattas, men de storre genomfartslederna undantas. Omfattningen av miljozonerna visas i kartan
nedan (genomfartslederna ar gronmarkerade men dr undantagna i berdkningarna).
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Det finns fortfarande inget regeringsbeslut angédende miljézonens exakta regler. Eftersom
beddmningen &r att kravet for tunga fordon kan komma att begrénsas till endast laddhybrider
istdllet for elhybrider, har bada alternativen berdknats i tva scenarier med foljande antaganden:

Scenario 1: 50 % Laddhybrid, 50 % Elfordon (om kravet dr laddhybrid)
Scenario 2: 80 % Elhybrid, 10 % Laddhybrid, 10 % Elfordon (om kravet &r elhybrid)

Detta resulterade i totalt fyra berdkningsscenarier: tva olika fordonsfordelningar fér tunga fordon i
tva olika geografiska omfattningar. Sinkningen av koldioxidutslappet (ton/ar) ar 2020 till £6ljd av
ett inforande av miljozon klass 3 visas i tabellen nedan.

Tabell 10. Sankning av koldioxidutsldpp till £61jd av miljozon klass 3

Utslapp av koldioxid i hela Sankning
Goteborg, ton per ar

Utan miljozon 3. Endast dagens miljézon 700 000
for tunga fordon
Innanfor vallgraven scenario 1 (tunga 687 000 13 000
elhybrider ej tillatna)
Innanfor vallgraven scenario 2 (tunga 689 000 11 000
elhybrider ar tillatna)
Storre zon scenario 1 (tunga elhybrider ej 679 000 21000
tillatna)
Storre zon scenario 2: (tunga elhybrider ar 683 000 17 000
tillatna)

Effekten av denna atgérd med avseende pa utslapp av koldioxid berdknades for de olika
scenarierna, med foljande berakningsforutsattningar;

e 100 % el- eller vatgasdrivna ldtta fordon i miljozonen. Vi antar att det ger nara nollutslapp
av fossilt koldioxid

e Andelarna av olika typer av tunga fordon i miljozonen antogs som beskrivet ovan i de tva
scenarierna

e Miljozonens paverkan pa latta fordon utanfor zonen begransas till att 1 875 000
fordonskilometrar antas koras avgasfritt, resten av trafiken paverkas inte. (25 taxibilar och
25 latta lastbilar som kor 50 000 respektive 25 000 km/ar )
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e Miljozonens paverkan pa tunga fordon utanfor zonen begransas till att 750 000
fordonskilometrar antas koras avgasfritt, resten av trafiken paverkas inte. (25
distributionslastbilar som kor 30 000 km/ar )

e Stadsbussar antas utan miljozon kora med totalt 10 % fossilt bransle i hela staden

e Stadsbussar antas med miljozonen att koras med 0 % fossilt bransle i hela staden

e Langfdardsbussar antas inte kora alls inne i miljozonen, men paverkas inte utanfor

o Trafikarbetet dr beraknat pa ett komplett vagnat fran NVDB- Nationella Vagdatabasen,
och trafikflodena ar matta eller berdknade av Trafikkontoret i Goteborg eller Trafikverket

¢ Emissionsfaktorer for koldioxid &r tagna fran viagemissionsmodellen HBEFA, och avser ar
2020 pa urbana icke-motorvégar. Berdkningarna grundar sig pa uppdelning av
fordonsflodet i fyra kategorier; Latta fordon, tunga lastbilar, stadsbussar och
langfardsbussar (bada tunga)

¢ En elhybrid antas sldppa ut 75 % av ett genomsnittligt fordon med fossilt brénsle

¢ Enladdhybrid antas sldppa ut 20 % av ett genomsnittligt fordon med fossilt brénsle

e Kostnaden uppskattades 2015 i rapport av IVL och Koucky & Partner for Trafikanalys. Dar
berdknades kostnaden for inférande och kontroll till 95 Mkr for perioden 2015-2030, for en
s.k. nollemissonszon som ungefar motsvarar denna miljézon klass 3.

Referenser

Koucky, M. m.fl. 2015: Miljozoner i framtiden — analys av miljozoner som omfattar ldtta
motorfordon.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/nya-miljozoner-kan-ge-renare-luft-i-staderna/
HBEFA - nationell fordons- och emissionsdatabas, IVL 2017-11-02

Goteborg Stads trafikdata

Miljodifferentierad trangselskatt for
elfordon

Trangselskatten i Goteborg har flera syften. De viktigaste syftena ar att styra trafikflodena, minska
trangsel i hogtrafik, 6ka kollektivresandet, effektivisera yrkestransporterna och delfinansiera
Vastsvenska paketet.

Det har foreslagits fran flera hall att miljodifferentiera trangselskatt for att styra inkép mot
miljdanpassade fordon. I Stockholm hade miljobilar undantag fran trangselskatt under de fyra
forsta aren, vilket gav en tydlig effekt. Det finns dock skél som talar emot att undanta privatdagda
bilar fran trangselskatten. De viktigaste skalen ar att ett undantag urholkar de gynnsamma
effekterna pa trangsel, transporteffektivitet och kollektivresande.

For nyttotrafiken finns inte samma motsattning. Deras kormonster paverkas inte nimnvért av
skatten utan forare viljer vag och tid utifrdn det transportbehov som finns. Fér nyttofordon skulle
en differentierad taxa kunna ge en effekt pa fordonsvalet utan att trangselskattens trafikstyrande
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effekt forsaimras. Daremot blir givetvis skatteintidkterna ldgre dn de annars skulle vara om vissa
fordonstyper undantas fran trangselskatt.

Utredningen om en fossilfri fordonsflotta 2013 (FFF-utredningen) studerade mojligheterna att
miljodifferentiera trangselskatten f6r miljdbanpassade fordon. Utredningen foreslog att
miljolastbilar och taxibilar ska ges undantag. Som milj6lastbilar pekade man ut elhybrider, eldrift,
laddhybrider, biogasfordon och etanolfordon.

Utredningen foreslog samtidigt ett bidrag till inkép av miljolastbilar. Man papekade att dessa tva
atgarder kan vara samverkande. Premien kan enligt utredningen maximalt upp ga till en tredjedel
av merkostnaden jamfort med dieseldrift. Nagon premie har dnnu inte inforts.

I utredningen gjorde man inga berdkningar av hur ett undantag fran trangselskatten ensamt skulle
kunna 6ka antalet miljolastbilar. Vi har darfor sjdlva forsokt bedoma effekten av ett undantag fran
trangselskatt for lastbilar i distributionsklassen med elhybriddrift och gasdrift. Merkostnaderna for
dessa dr lattast att jamfora med diesellastbilar, medan laddhybrider och eldrivna lastbilar annu ar
svara att kostnadsuppskatta.

Tabellen nedan visar att ett undantag fran trangselskatten inte &r tillrackligt incitament for att
motivera en kopare av distributionslastbil att vilja eldrift eller gasfordon istéllet for diesel.
Merkostnaderna ar patagligt hogre an trangselskatten. Det ar mojligt att en kombination av
milj6lastbilspremie och undantag fran trangselskatt skulle utgora tillrackliga incitament, men som
enskild atgard racker inte trangselskatteundantag.

Utredningen om en fossilfri fordonsflotta foreslog ocksa att eldrivna taxibilar ska ges undantag.
Dar gjorde utredningen en bedomning av miljoeffekten i Stockholm och Goteborg. Vi har raknat
om siffrorna till att gélla enbart Goteborg. Enligt den omrdkningen skulle ett undantag fran
trangselskatt for taxibilar med eldrift minska utslappen fran vagtrafik i Géteborg med ungefér 800
ton ar 2020.

For bussar foreslog utredningen inget undantag. Det skulle antagligen inte ge nagon reell effekt
eftersom miljoprestandan hos de allra flesta bussar i Goteborg redan styrs av upphandlingskrav.

Trangselskatt ar svensk lag. Staden har ingen direkt radighet 6ver denna atgard utan behover
komma 6verens med lagstiftaren om att andra i lagen om tréangselskatt. Det skulle krédva att dven
Stockholms foretradare ar 6verens om att begéra en sddan atgard eftersom lagen styr skatten i
bada staderna.

Tabell 11. Ekonomi for miljélastbilar i distributionsklassen vid undantag fran tringselskatt

Kostnad per ar | Not

Merkostnad for inkop av elhybrid jamfort med konventionell c:a 700 000 kr 1
diesellastbil i distributionsklassen

Merkostnad for inkop av gas jamfort med en konventionell c:a300000kr | 2
diesellastbil i distributionsklassen

Schablon 6kad kostnad for lastbil elhybrid, kr per ar c:a 70 000 kr 3
Schablon 6kad kostnad for lastbil gas, kr per ar c:a 30 000 kr 4
Maximal kostnad for trangselskatt per ar, kr c:a 20 000 kr 5
Netto, ungefarlig merkostnad for att valja elhybrid med om c:a 50 000 kr 6

trangselskatt satts till noll

Netto, ungefarlig merkostnad for att valja gasfordon om trangselskatt | c:a 10 000 kr 6
satts till noll
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Not 1. Uppgifter frin utredningen om fossilfri fordonsflotta

Not 2. Egen schablon

Not 3. Antaganden: Merkostnaden skrivs av pd 8 dr. Fordonet rullar 1 600 timmar och sparar 1 liter diesel per timme
och dieseln kostar 10 kr ex. moms. Skillnader i fordonsskatt dr inte inrdknade.

Not 4. Antaganden: Merkostnaden skrivs av pd 8 dr. Drivmedelskostnaden antas vara ungefér lika hog med gas som med
diesel. Skillnader i fordonsskatt ir inte inriknade.

Not 5. Antaganden: Fordon betalar maximibeloppet 60 kr per dag under 300 dagar.

Not 6. Okad drlig kostnad minus utebliven tringselskatt.

Tabell 12. Effekt pa taxibilar ar 2020 av ett undantag fran tringselskatt enligt FFF-utredningen

Antal laddbara taxibilar i Stockholm 400 1
Antal taxibilar i Goteborg 160 1
Minskade utslépp av koldioxid, ton per ar 2 800 1
Utebliven trangselskatt, milj. kr per ar 4,65 1
Andel taxibilar i Goteborg 30% 2
Minskning i Goteborg, ton koldioxid per ar 800 2
Utebliven trangselskatt i Goteborg, milj. kr per ar 1,3 2

Not 1. Uppgifter frin utredningen om fossilfri fordonsflotta
Not 2. Omriknat fran uppgifter i utredningen

Referenser

Utredningen om en fossilfri fordonsflotta. SOU 2013:84.

Miljostyrning med parkeringsavgifter

Kommunen har direkt radighet 6ver en betydande andel av kommunens parkeringsplatser.
Hojningar pa kommunal parkering kommer dven indirekt paverka prisséattningen pa privata
parkeringsanldggningar. Det kravs ett par ar for planering och beslut. Sedan behovs ett succesivt
genomforande under flera ar for att géra hojningen mer acceptabel och mdjligheter till
anpassningar av exempelvis kollektivtrafik.

Goteborgs Stad har utrett alternativ till trangselskatt. Dar gjorde Sweco sampersanalyser med tva
scenarier for parkeringsatgarder. Ett pa en ldgre generaliserad kning av parkeringskostnaden pa
20 kronor per dag samt ett hogre alternativ pa 40 kronor per dag. I vara berakningar har det lagre
alternativet valts av tva skal. Det ena &r att Goteborg Stad inte har radighet over alla
parkeringsplatser. Det andra dr att en hojning pé 40 kronor per dag formodligen behover
genomforas pa en langre tidsperiod &n 2-5 ar, vilket dr den tid som valts.

Omriknat till rorlig kostnad skulle detta kunna oversattas med en 6kning med 2,50 kronor per
timme under en dag eller 10 kronor per timme vid tvéa timmars parkering vid ett inkdp. Det gér
ocksa att tanka sig olika varianter, till exempel att en progressiv taxa tillimpas, vilket innebar att
de forsta timmarna &r billigare dn de sista under dag.

I Swecos berakningar antas en generell hojning av parkeringsavgiften pa forekommande
arbetsplats- och besdksparkeringar. I praktiken kan inte Goteborg direkt styra 6ver de privata
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parkeringsplatserna, dven om hojningar av de kommunala parkeringsplatserna kommer fa tydliga
marknadspaverkande effekter pa de privata aktdrernas prissattning. Om man antar att kommunen
aven hojer kostnaderna for boendeparkeringen, vilket inte gjordes i Swecos studie, sa gor vi
antagandet att effekterna av att hoja de kommunala parkeringsavgifterna borde vara i samma
storleksordning.

En slutsats fran Swecos studie var att hojningar av parkeringskostnaden ar den effektivaste
atgdarden for att styra trafik, vid sidan av trangselskatten. I studien beddms effekten pa
trafikarbetet i Goteborgs kommun vara cirka 80 procent av effekten fran trangselskatten vid en
hojning av avgiften med 20 kronor per dag. Denna reduktion jamfors sedan med de berdkningar
som gjorts av miljoforvaltningen av koldioxidminskingar till f6ljd av trangselskatten som ar 2013
uppgick till cirka sex procent av trafikarbetet.

Réknat pa koldioxidutsldppen fran goteborgstrafiken 2016, som enligt IVL:s HBEFA-modell var
675 000 ton, blir det en minskning med cirka 40 000 ton per &r. 80 procent av detta ger en
minskning med cirka 32 000 ton.

Det kommer behdvas utdkad busstrafik for att ta hand om det 6kande antalet resendrer med
kollektivtrafik. Véasttrafik har malsattningen att 90 procent av trafiken ska drivas férnybart ar 2020.
Medan biogas och el ger mycket utslapp av vaxthusgaser sa ar utslappen fran HVO och FAME inte
helt féorsumbara. For att ta hansyn till utslappen fran den tillkommande busstrafiken har vi raknat
med att minskningen netto hamnar pa cirka 30 000 ton per ar.

Kostnaderna bedéms hamna mellan en och tio miljoner kr per ar under inférandefasen.
Huvudsakliga kostnader ar administrativa atgarder som utredning, information och skyltning. Om
héjningarna gors utifrdn marknadsmassiga principer dar man beaktar markvarden och
stadsutveckling kan de samhallsekonomiska effekterna bli positiva.

Parkeringspolitik &r ett relativt val utforskat omrade och det finns en rad rapporter och
forskningsstudier som rapporterar om vilka effekter pa biltrafik som erhalls vid hojning av
parkeringsavgifter. Enligt Hamilton och Thorn ar priselasticiteten minus 0,4 for
arbetsplatsparkering. Det innebar att en hojning av parkeringskostnaden med 10 procent minskar
biltrafiken med 4 procent. En hojning med parkeringskostnaden med 20 kronor per dag kan
ungeférligt motsvara en h6jning med mellan 50 — 100 procent for manga bilister i Goteborg. Det
skulle i sa fall motsvara en minskad bilanvandning till arbetsplatsplatser med 20-40 procent.

Sa stor effekt ar dock svar att na i verkligheten da manga parkeringar anvénds till annat dn for
arbetsplatsparkering och elasticiteten pa bilresor utifrdn exempelvis boendeparkering &r lagre
jamfort med arbetsplatsparkering. Dessutom har Goteborgs Stad inte radighet 6ver alla
arbetsplatsparkeringar. Berdkningsexemplet visar dock potentialen och stodjer darmed
storleksordningen pa den utraknade minskningen pa 25 000 ton per ar.
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Grona transportplaner och flexibla
parkeringstal

P& senare ar har staden borjat tilldmpa ett arbetssatt dar man avtalar med byggherrar,
fastighetsagare och storre arbetsgivare att uppratta grona transportplaner. Aktorerna tar fram
yteffektiva och miljoanpassade transportlosningar, policyer och paverkansatgérder som styr
resandet i miljdanpassad riktning. Detta gors i ndgra storre byggprojekt idag.

Dagens system med enstaka grona transportplaner haller pa att kompletteras av en mer
heltackande modell. Staden forbereder en bygglovshantering med flexibla parkeringstal utifran en
ny parkerings- och mobilitetspolicy som troligen kommer att beslutas inom kort. Enligt detta
arbetssatt kommer staden regelmaéssigt att erbjuda planerare och exploatorer sankta parkeringstal
mot att man infor olika mobilitetsatgérder som minskar behovet av personbilsresor.

Enligt den nya modellen kommer staden att kunna medge att parkeringstalen sanks med mellan 10
och 25 procent jamfort med medelvardet for ett omrade. Det betyder att 10-25 procent farre bilar
kan parkeras och da minskar antalet bilar i kvarteret. Nar farre arbetsgivare och privatpersoner
ager bilar kommer istéllet fler att anvdnda bilpoolstjanster, hyrbil, taxi och kollektivtrafik. Effekten
blir att andelen resor med bil minskar medan kollektivtrafik, cykel och géng 6kar. Samtidigt
kommer de bilar som anvands genom mobilitetstjanster att ha hogre nyttjandegrad.

Nar bostdader och verksamheter byggs med farre parkeringsplatser sa minskar byggkostnaderna
och marken kan anvandas mer effektivt. Hyrorna kan séttas lagre. En hdgre andel resor med gang,
cykel och kollektivtrafik minskar ocksa behovet av vaginfrastruktur och persontransportsystemet
blir mer yteffektivt och billigare for kommunen. De 6kade kostnaderna for att administrera, avtala
och f6lja upp mobilitetstjanstavtal for inblandade parter ar svara att bedoma, men skulle
antagligen uppga till ett antal miljoner kronor arligen i form av 6kad tidsatgang hos myndigheter
och exploatorer for att hantera processerna. Sadana kostnader uppvags sannolikt pa samhallsniva
av att man kan sanka kostnaderna for att bygga bostader, verksamhetsyta och transportsystem
med ldgre parkeringstal och fa effektivare floden.

Grona transportplaner och flexibla parkeringstal kan tillimpas mer eller mindre ambitiost. Vi har
forsokt att schablonmassigt bedoma klimateffekten i ett scenario ddr dessa metoder skulle
tillampas konsekvent med hoga ambitioner att minska bilresandet i all bebyggelseplanering och
nybyggnation under de ndrmaste fem-tio aren.

Vi har raknat pa ett scenario som utgar frdn den planerade utbyggnadsvolymen i Géteborg under
kommande tioarsperiod. Enligt nuvarande planering kommer det i medeltal att byggas 5 400
lagenheter och ungefar 700 000 bruttototalarea (BTA) verksamhetsyta per ar. Vi har forsokt
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uppskatta hur behovet av parkeringsytor som kan minskas med hjélp av grona transportplaner

och flexibla parkeringstal. Vi har antagit att byggaren endast maste anldgga det lagsta antalet

parkeringsytor enligt stadens nya modell, dar man tillater 25 procent lagre parkeringstal i utbyte

mot mobilitetsatgarder. Det skulle minska behovet av parkering med ungefér 3 000 platser per ar.

Vi har antagit som en schablon att det skulle minska behovet av tillkommande bilar med ungefar
2 500 per ar, och att hélften av den korstracka som undviks genom detta istéllet gors med hyrbil,

bilpool och liknande. Utslappsminskningen tack vare denna bilsnéla bebyggelseplanering skulle

dé& hamna i storleksordningen 2 000 ton koldioxid per ar.

Tabell 13. Bakgrundsvarden och berdikningar

Virde Not

Tillkommande bostdder kommande tioarsperiod, antal per ar 5400 st/ar 1
Tillkommande verksamhetsyta kommande tioarsperiod, BTA per ar 675 000 BTA/ar 2
Schablonvirde fér parkeringstal enligt 2011 ars riktlinjer

Lagenheter, antal parkeringsplatser per Igh 0,5 st 3
Handel, antal parkeringsplatser per 1000 kvm 30 st 3
Kontor och industri, antal parkeringsplatser per 1000 kvm 10 st 3
Skola/dagis, antal parkeringsplatser per 1000 kvm 5st 3
Antaget medelvdrde fér verksamhetsyta 10 st 4
Schablonberikning tillkommande parkeringsplatser kommande tio ar om 2011 ars riktlinjer tillampas
Lagenheter, antal p-platser per ar 2 700 st 5
Verksamhetsyta, antal p-platser per ar 6 700 st 5

Schablonberikning maximalt potentiell minskning av antalet parkeringsplatser om 2016 ars riktlinjer for
mobilitet och parkering tillimpas genomgaende med den mest ambitiosa nivan

Antal parkeringsytor som undviks, per ar 2 300 st 6
Minskat bilagande till foljd av lagre parkeringstal, antal bilar 1900 st 7
Minskat bilkérande med hansyn till bilpooler m.m., km per ar 14 000 000 8
km/ar
Minskat utsldpp av koldioxid, ton per ar 1 800 ton/ar 9
Not 1. Uppgift fran Lukas Johnsson, Fastighetskontoret i Goteborg.

Not 2.
Not 3.
Not 4.
Not 5.
Not 6.
Not 7.
Not 8.

Not 9.

Uppgift frin Julia Lindesson, Fastighetskontoret i Goteborg.

Enligt Vigledning vid parkeringstal och detaljplaner och bygglov. Stadsbyggnadskontoret i Goteborg 2011

Eget antagande, schablonvérde

Beriknat enligt medelvirdet ovan

25 % av parkeringsytorna som skulle byggts med 2011 drs riktlinjer blir inte bebyggda.

80 % av alla byggda parkeringsytor hyrs ut de forsta dren.

Den totala kirstrickan med bil minskar med 50 % som resultat av ligre tillgdng till bil, bittre tillging till
mobilitetstjinster och 6kade marginalkostnader i kombination med 6kat behov av planering for att resa med
poolbil, hyrbil och taxi.

Nya bilar har antagits slippa ut i medeltal 130 gram koldioxid per km vid verklig kérning inkl.
biodrivmedelinblandning, elbilsandel och LCA-utsléipp frin fossila drivmedel de nirmaste dren och kéras 1500
mil per dr.
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